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I. BOLUM:TEKNIK ALTYAPIDA MEVCUT DURUM
VE SORUNLAR

1. ILETISIM
1.1 Giris

Iletisim kavrami yerine yakin zamana kadar haberlesme kavramu kullanilmakta idi.
Gilintimiizde ise iletisim, haberlesmeyi de kapsamakta ancak haberlesmeden daha
kapsamli bir kavram ozelligi gdstermektedir. Iletisimin islevleri toplumsal agidan
siiflandirildiginda, habercilik, esglidiim, kusaklar arasi aktarma ve eglence olarak dort
islev ortaya cikmaktadir. iletisim sozciigiiniin 6zii yalin bir ileti alisverisinden ¢ok
toplumsal nitelikli bir etkilesim ve paylasim icermektedir. Iletisim, bireyler, gruplar ve
toplumlar arasinda gesitli yollarla bilgi, diisiince ve inang¢ aligverisi saglamaktadir. Bu
calismada iletisim, posta ve telekomiinikasyon alanindaki hizmetler ve kitle iletigimi
kapsaminda ele alinacaktir (DIGP, 2001).

Ekonomik ve sosyal gelismelerin en onemli gostergelerinden biri olan haberlesme
hizmetleri, yasadigimiz ¢aga damgasini vurmustur. Haberlesme alaninda meydana gelen
olaganiistii gelismeler sayesinde, insanlar zamanlarin1 en iyi ve verimli bir bigimde
kullanabilme firsat1 yakalamislardir. Tiirkiye'de de haberlesme faaliyetleri, ekonominin
en temel hizmet sektdrlerinden biri haline gelmistir. Ulkede serbest rekabet ortaminda
ucuz, siiratli, kaliteli ve giivenli hizmetler sunan, kullaniciya alternatif se¢cim olanaklari
tantyan telekomiinikasyon, radyo, televizyon ve bilgi aglarinin; ¢agdas diinya ile
biitlinlesmeyi ve bilgi cagl toplumuna uyumu saglayacak sekilde kurulmasi ve
gelistirilmesi temel amac1 dogrultusunda calismalar devam etmektedir. Ozellikle 1980
sonrasinda diinyanin en ileri lilkelerinde bulunan haberlesme teknolojileri Tiirkiye'ye
getirilmis ve Tllke insanlarmin bu imkanlardan yararlanmasi saglanmistir. Cagin
gerektirdigi haberlesme hizmetlerinin daha etkin hale getirilmesi i¢in posta ve
telekomiinikasyon hizmetleri birbirinden ayrilmis; Posta Isletmesi Genel Miidiirliigii ve
Tirk Telekomiinikasyon A.S. miistakil olarak hizmet vermeye baslamistir. Tiirk
Telekom'un 6zellestirilmesi ¢calismalari ise son yillarda hizlandirilmastir.

Bir iilkenin telekomiinikasyon altyapisi, sadece bireysel haberlesmeyi saglamakla
kalmaz, ayn1 zamanda bilgi toplumunu olusturmada da 6nemli rol oynar. 21. ylizyil,
toplumlarin, “bilgi toplumu” olabilme yarisina sahne olacaktir. Iste bu yarisi
kazanmanin temel kosullarindan en Onemlisi gelismis bir iletisim altyapisina sahip
olmaktir (DIGP, 2001).

Hizla ilerleyen teknolojik gelismeler ve artan globallesme egilimi telekomiinikasyon
sektoriinii klasik kaliplarin disina iterek koklii bir gecis silirecine sokmustur. Bu siire¢
igerisinde sektoriin tekelci yapisi; yerini 6zellestirme, liberalizasyon ve konsolidasyon
hareketlerine birakmistir (DPT, 2001).

Ulkemizde iletisim altyapis1 1980°1i yillarda gelistirilmeye baglanmis ve ses iletisiminin
en uzak noktalara ulastirilmasi hedeflenmistir. Bu konudaki calismalar sinirlt da olsa
veri iletisim altyapisinin da gelismesini saglamistir. 1990’lar ise analog sistemlerin yani
sira dijital (sayisal) sistemlerin de uygulandig yillar olmustur. Bu gelismelerle iletim



sistemlerinde hem maliyetler azalmaya baslamis hem de bekleyen taleplere kisa siirede
cevap verilebildigi icin abone sayilarinda da artis kaydedilmistir. Gelismis Tilkeler,
2000’11 yillarin ilk on yil1 iginde tiim iletisim dallarinda analog sistemleri terk ederek,
sayisal sistemlere ge¢meyi kararlagtirmistir. Bu alanda ¢ok biiyiik yatirimlara
baslamiglardir. Gelismis iilkeler her tiirlii yasal, idari ve teknik altyap: i¢in planlar
olusturmuslardir. Bu durum, 2000’1i yillarm “Sayisal Iletisim Cagi” olacagmin da bir
gostergesi sayilabilir (DPT, 2001).

Sabit bir sisteme bagli olmadan bilgiye erisme ve iletisim saglama beklentisi, mobil
sebekelerin de gelismesine yol agmustir. 11k olarak 1994°de hizmete giren GSM (Global
System for Mobile Communication) sistemi gilinlimiizde biiyiik bir taleple karsi
karstyadir. GSM ile baglangicta sadece mobil ses iletimini saglamak hedeflenmis iken
bugiin veri iletisimi de ger¢ceklesmektedir. Bir yandan GSM abonelerindeki hizli artis,
ote yandan her kesimde Internet kullaniminin yogunlasmasi ve sosyoekonomik iliskiler
sonucu artan veri talepleri iletisim altyapisinin gelistirilmesini zorunlu kilmaktadir. Bu
konudaki gereksinimlerin karsilanabilmesi ise etkin bir planlama ile miimkiindjir.

Kentlerin yagam kalitesini olusturmada 6nemli bir gdsterge olan iletisim altyapisina,
gelisen teknoloji ve kiiresel rekabet sonucu yeni hizmetler eklenmektedir. Teknolojiyle
birlikte gelisen iletisim taleplerini kaliteli ve hizli bir sekilde karsilayabilecek temel
iletisim altyapisi, olas1 degisikliklere de uyumlu olarak tasarlanmalidir.

Bu rapor, Artvin ilinde iletisim altyapisinin mevcut durumunu ortaya koymayi ve bu
duruma uygun gelisme stratejilerini belirlemeyi hedeflemektedir. Once telefon hizmet
kapasitesinde ve posta hizmetlerinde mevcut durum, sonra da Artvin ilindeki kitle
iletisimine yonelik olarak hizmetler hakkinda bilgi verilecektir. iletisim ve bilgi
teknolojisine yonelik kamu ve 6zel kesimde bir durum analizi yapilarak bu konudaki
beklentiler ortaya konulacaktir.

1.2 iletisim ve Telekomiinikasyon Hizmetlerinde Mevcut Durum
1.2.1 Telefon Hizmet Kapasitesindeki Gelismeler

Iletisim teknolojisindeki hizli gelismelere ve hizmet sunumundaki gesitlenmelere karsin
telefona duyulan ilgi ve talepte herhangi bir azalma olmamistir. Giiniimiiziin iletigim
teknolojilerinden olan faks ve Internet teknolojisinin, telefon teknolojisine bagl olarak
caligmasi, telefonun dnemini giderek daha da arttirmaktadir. Internet uygulamasinin
yayginlasamadig is yerlerinde de bu uygulamaya bir alternatif olarak “telefon danigsma
hatt1” olarak da bilinen “c¢agri merkezi” uygulamalarinin baslatilmas: ve ilgi gérmesi,
sinirsiz hizmetin gergeklestirilmesinde telefonla iletisimi yine 6n plana getirmektedir.
Bugiin telefon sistemi, diinya ¢apinda bir milyar hathik bir alana yayilmistir (Keser,
2000). Telefon hatlarina daha fazla yatinm yapilmasi, hem telefon hatlarinin
yayginlagsmasina hem de sistemin ucuzlamasina yol acacaktir.

Ulkemizde de iletisim alaninda yapilan yatirimlarin biiyiik bir kismini telefon hizmetleri
olusturmaktadir. Bes Yillik Kalkinma (BYK) Plan dénemlerindeki telekomiinikasyon
yatirnmlar1 incelendiginde, Birinci Bes Yillik Plan doneminde Ongoriilen hedeflerin,
yizde 58- 96’sinin, sonraki on bes yil icinde de yiizde 100’tinlin gerceklestigi
goriilmektedir. Besinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda 6ngoriilen hedefler ise yiizde
176-182 diizeyinde gerceklesmistir. Ancak takip eden donemlerde hedeflere ulagsmada,



goreceli bir azalma s6z konusudur. 1996-2000 yillarin1 kapsayan plan doneminde
hedeflenen telefon santral hat kapasitesinin sadece yiizde 70’1 gerceklestirilebilmistir
(DPT, 2001). Bu konudaki hizmetler, gelismis iilkelerle karsilastirildiginda ise belirgin
bir azalma oldugu goriilmektedir.

1.2.1.1 Artvin Ili Merkez ve Ilcelerinde Sabit Telefon Hizmetleri

Santral Kapasitesi ve Abone Yogunlugu: Artvin il Telekom Miidiirliigii, May1s-1990
donemi itibariyle PTT Basmiidiirliigii olarak kurulan iinite, 24 Nisan 1995 tarihinden
itibaren Tiirk Telekom Basmiidiirliigli olarak hizmet sunmaya baslamis, 4 502 sayili
kanunla da I1 Telekom Miidiirliigii olarak yapilandirilmistir. ilI'de haberlesme
hizmetlerini saglayan 89 adet santral bulunmaktadir. Il diizeyinde toplam santral
kapasitesi 63 189 hattir. Bagli abone sayisi ise 2005 Subat ay1 itibariyle 56 094'diir.
Mevcut telefon abonelerinin yiizde 97’si sayisal santrallerden, yiizde 3’ii ise elektronik
santrallerden hizmet saglamaktadir. iI'de telefonsuz kdy bulunmamaktadir.

Dogu Karadeniz bdlgesinin tipik daglik ve daginik yapisinin en belirgin 6zelliklerinin
yasandig1 Artvin’in Transmisyonu genel olarak R/L teknolojisine dayalidir. Arazi yapisi
nedeniyle yer alt1 kablo iletimi olduk¢a az ve tamamu sehir ve ilge merkezleri i¢indedir.

@ TRANSMISYONU HAVAI HAT @@ TRANSMISYONU R/L B TRANSMISYONU F/O
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Sekil 1.  Artvin ili kirsal santral transmisyonu

Ankesorlii Telefon Sayisi: Vatandaslarin genel telefon gereksinimini kargilamak
amactyla ankesorlii telefon hizmeti, lilkemizde 1960’1 yillarda hizmete konmustur.
Amag en uzak yorelere kadar bu hizmeti tesisi etmektir. 1994’de hizmete giren GSM
(Global System for Mobile Communication) sistemi giiniimiizde biiyiik bir taleple kars1
karstya olusundan kaynaklanan kiiclik ve hafif cepte tasinabilir cihazlar, sayisal
iletisimin sagladig: yiiksek haberlesme kalitesi sistemin iistiinliiglinti olusturmaktadir.

Tablo 1’den de goriildiigli gibi Artvin ilinde 2002 yilinda 232 olan toplam ankesorlii
telefon sayisi, 2003 yilinda 240’a, 2004 yilinda ise bu rakam 252’e¢ ¢ikmugtir.Yillik
harcanan kontor sayisinda ankesOr sayisinin artmasina ters olarak bir azalma oldugu
goriilmektedir. Bu durum, yillar gectikge GSM sisteminin daha yaygin olarak
kullanilmastyla agiklanabilir.



Tablo 1.  Artvin ili genelinde yillar itibariyle ankesorlii telefon ve bu ankesorlerde harcanan
toplam Kkontor sayilari

Yil Makine (Ankesor) Yillik Toplam Harcanan Kontér
Cinsi Adedi

2002 Jetonlu (¢agirmalr) 22 Sadece digaridan gelen aramalara agik
D3 Manyetik kartli 162 9 885 092
T2 Smart/Kredi Kartli 48 3428334
Toplam 232 13 313 426

2003 Jetonlu (Cagirmali) 22 Sadece digaridan gelen aramalara agik
D3 Manyetik kartli 170 4753 632
T2 Smart/Kredi Kartli 48 2 747 856
Toplam 240 7501 488

2004 Jetonlu (Cagirmali) 18 Sadece digaridan gelen aramalara agik
D3 Manyetik kartli 167 1408 078
T2 Smart/Kredi Kartli 67 2 696 542
Toplam 252 4104 620

Sehirici Telefon Dagitim Tesisleri: Prensibal, Jonksiyon, Fiber-Optik (F/O), Lokal
sebekeler telefon santrallerini aboneye irtibatlayan tesislerdir. Santralden saha dolabina
kadar olan devreler prensibal, saha dolabindan aboneye kadar olan devreler lokal
sebeke, iki santral arasindaki direk kabloya jonksiyon sebeke ve santrallerin
transmisyon ortaminin saglanmasinda kullanilan RL sisteminin disinda isletme maliyeti
en disiik tesis de F/O altyapisidir. Yapilan koruyucu bakim sayesinde ariza sayisi
diismiistiir. Koruyucu bakim ekipleri bakimlar1 devam etmektedir. Kablo arizalarinin
biiyliik ¢cogunlugu dogal sartlarin giigliikleri degil, bilingsiz avlanmadan kaynaklanan
hasarlar olusturmaktadir. Artvin ilinde 1997 yilinda biitiin koylerin sebekesi
tamamlanmigtir. Tamamlanan bu gsebekenin yillara gore prensibal/lokal durumu
asagidaki sekilde verilmistir.
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Sekil 2.  Artvin ili telefon sebekesinin yillara gore Prensibal/Lokal durumu

Sekil 2°de de goriildiigii gibi 1993 yilindan 2004 yilina kadar prensibal ve lokal kablo
uzunluklarinin her ikisi de artmis, 2004 yilinda ise sabit kalmistir. Son duruma gore
telefon sebekesinin 129 650 m’lik kismi prensibal, 157 962 m’lik kismu ise lokal tesis
olarak tamamlanmastir.
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Sekil 3.  Artvin ilinde yiiz kisiye diisen hat sayisi

Artvin ili i¢in 100 kisiye diisen hat sayisi incelendiginde, 1993 yilindan 1999 yilina
kadar yillara bagli olarak bir artisin s6z konusu oldugu daha sonra 2000 yili i¢in bir
azalis ve tekrar artis gézlenmistir. Sekil 3’de de goriildiigi gibi iilkemiz genelinde 100
kisiye diisen hat sayis1 ile Artvin ilinde 100 kisiye diisen hat sayisi karsilastirildiginda
sadece 1993 yilinda Artvin’de bu degerin daha diisiik oldugu 1994 ‘den 2002 yilina
kadar tiim yillarda Artvin’de 100 kisiye diisen hat sayisi iilke genelinde 100 kisiye
diisen hat sayisina gore daha fazla olmustur.

O Artvin B Tirkiye

Telefon sayist (adet/100 kisi)

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Yillar

Sekil 4.  Artvin ili icin 100 kisiye diisen telefon sayisimin yillara gore dagilim



100 kisiye diisen telefon sayisina bakildiginda Artvin ili i¢in 1993 yilindan 1999 yilina
kadar bir artis gerceklesmis bu yildan 2002 yilma kadar bu deger sabit kalmustir. Ulke
geneli ile kiyaslandiginda Sekil 4’de de goriildiigii gibi, 1993 ile 1995 yillar arasinda
Artvin ilinde 100 kisiye diisen telefon sayisi lilke genelinden diisiik iken bu deger 1996
yilinda tilke genelini ge¢mis ve bu yildan 2002 yilina kadarki yillarin hepsi i¢in iilke
genelinde yiiksek ¢ikmustir.

Tablo 2’de Artvin iline ait sabit telefon hizmetlerine ait en son giincel veriler
verilmigtir. Tablodan da goriildiigii gibi 2005 Mart ay: itibari ile toplam ankesorlii
telefon sayist 260, i1 Genelindeki toplam santral sayist 89’dir. Yine bu Tabloda,
ozelliklerine gore kablo uzunluklari, istasyon sayilari, hizmet verilen bina sayilari, arag
sayilar1 vb. bilgiler 6zetlenmistir.

Kablosuz Telefon Sistemi ve Abone Sayisi: Lokal santral ile abone arasindaki
transmisyonun bakir kablolar yerine, baz istasyonlar ve abone radyo terminalleri
vasitasiyla telsiz ortamda gerceklesmesini saglayan sisteme kablosuz telefon sistemi
denilmektedir.

Kablosuz telefon sistemi, abonelerine sabit telefon cihazinin bulundugu yerden 300
metre yarigapli bir alan igerisinde konusma yapabilme olanagi saglamaktadir. Bu hizmet
tilkemizde ilk olarak 1986 yilinda uygulanmistir. Bu hizmet, Artvin kosullarinda
daginik bir yerlesimin so6z konusu olmasi ve hizmet sahasi capinin diisiik olmasi,
iletisimin net yapilmasinda meydana gelebilecek problemler nedeni ile verimliligi diigiik
olacagindan ve  dolayisiyla  maliyet  hesaplarindaki  isletme  giderlerini
karsilamayacagindan higbir zaman planlanmamustir.



Tablo 2.  Artvin ili Sabit Telefon Hizmetleri

VERILERIN AIT OLDUGU ILIN ADI ARTVIN ARTVIN ARTVIN
VERILERIN AIT OLDUGU AY VE YIL Aralik 2003 Mart 2004 ~ Mart 2005
Toplam K&y-Kasaba-Mahal-Mezra Yerlesim Yeri Sayist 316 315 315
1l Genelinde Faal Calisan Toplam Abone Sayisi 57720 57 482 56 094
1l Genelinde Kurulu Bulunan Toplam Santral Hat Kapasitesi 64 086 64 086 62 922
Il Genelinde Caligir Halde Atil Bekleyen Telefon Hat Kapasitesi 6 366 6 604 6 828
Il Genelinde Faal Calisan (Jetonlu) Ankesérlii Telefon Sayisi 22 21 18
1l Genelinde Faal Calisan (Kartl1) Ankesérlii Telefon Sayist 165 171 168
1l Genelinde Faal Calisan (Smart Kartlr) Ankesorlii Telefon Sayisi 48 68 68
1l Genelinde Faal Calisan (Toplam) Ankesérlii Telefon Sayisi 235 260 254
Otomatik Telefon Hizmeti Verilen Toplam Yerlesim Yeri Sayisi 324 323 324
11 Genelindeki Toplam (DIAL-UP) TTNET Abone Sayist 763 710 572
1l Genelindeki Toplam (FRAME RELAY) TTNET Abone Sayis 23 25 25
Il Genelindeki Toplam TURPAK Port Kapasitesi 8 8 8
11 Genelindeki Toplam TURPAK Abone Sayisi 38 43 41
Noktadan Noktaya (Kiralik) Data Devre Sayisi (Sehirlerarasi) 40 38 13
Noktadan Noktaya (Kiralik) Data Devre Sayis1 (Sehirici) 9 9 46
Il Genelinde Faal Calisan Toplam Trank Sayist (OGT-INC-BW) 6162 6162 6162
1l Genelindeki Toplam NO:7 Toplam Trank Sayis1 (OGT-INC) 690 690 690
Il Genelindeki (DMS) Santral Sayist 3 3 3
1l Genelindeki (E-1) Santral Sayis1 23 23 23
1l Genelindeki (DICLE) Santral Sayisi 41 41 42
11 Genelindeki (LEVENT) Santral Sayisi 13 13 13
Il Genelindeki (ANADOLU) Santral Sayisi 8 8 8
1l Genelindeki (TOPLAM) Santral Sayisi 88 88 &9
1l Geneli Toplam Fiber Optik Sebeke Uzunlugu (Metre Olarak) 389 799 430234 472 644
Il Geneli Toplam F/O Kablo Ortalama Arizali Kalma Siiresi (Saat) 6 0 0
1l Genelindeki Toplam Sebeke Prensibal Kapasitesi 126 500 126 500 129 650
1l Genelindeki Toplam Sebeke Lokal Kapasitesi 154 382 154 382 157 962
1l Genelindeki Toplam G6z x Km 261 864 261 864 261 864
TIf. Seb. Koruyucu Bakim Abone Sayisina Gore Gergekles. Orani (%) 84 87 100
TIf. Seb. Koruyucu Bakim Giizergah Uzunl. Gore Gergekles. Orani (%) 100 100 100
Il Genelindeki TIf. Seb. Giinliik Ariza Bindesi 69 60 56
1l Genelindeki TIf. Seb. Ortalama Arizali Kalma siiresi ( saat ) 19 11 15
1l Genelinde Kurulu Bulunan (K/P) 2Mbit Sayisi 2 810 2940 3932
1l Genelinde Kurulu Bulunan (K/P) Analog Kanal Sayisi 96 96 12
1l Genelindeki Toplam Sayisal R/L Alict Verici Sayist 94 96 96
1l Genelindeki Toplam Analog R/L Alic1 Verici Sayisi 36 12 0
1l Genelindeki Transmisyon Merkezleri Sayisi 107 108 109
11 Genelindeki R/L Istasyon Sayis1 (Sirket Mal1) 5 5 5
1l Genelindeki R/L Istasyon Sayis1 (Miisterek Kullanimli) 3 3 3
1l Genelindeki Toplam IDR Sistemi Sayis1 9 9 9
1l Genelindeki Toplam NMT Baz Istasyonu Sayist 3 3 3
1l Genelide Faal Calisan Toplam NMT Abone Sayisi 53 50 50
Il Genelinde Alternatif Transmisyonu Olan Santral Sayisi 4 4 4
1l Genelinde Hizmet Verilen Toplam Bina Sayisi 113 113 113
1l Genelindeki Toplam Kesintisiz Gii¢ Kaynaklar1 Sayis1 10 10 10
11 Genelindeki Toplam DC Enerji Sistem Sayis1 108 108 108
1l Genelindeki Toplam Jenaratér Sayisi (Portatifler Dahil) 49 49 49
Il Genelindeki Sirket Mali Motorlu Vasita Sayisi 14 14 14
1l Genelindeki Sirket Mali Is Makinasi Sayis 7 7 7
1l Genelindeki Kiralik Vasita Sayisi 20 37 28

Kaynak: Artvin Il Telekom Miidiirliigii



Telefon Kontor Degerleri: Artvin ili merkez ve il¢elerinde 2004 yillina ait kontor
degerleri Tablo 3’de gosterilmektedir.

Tablo 3.  Artvin ilinde Kontor Degerleri

2004 yilina ait ortalama aylik kontor degerleri

ILCE ADI Toplam Toplam Abone Bagina Diisen
Kontér Abone Kont6r Ortalamasi
Merkez 51246 387 10 677 4 800
Ardanug 13 103 644 4232 3096
Arhavi 25 872 680 7010 3691
Borgka 28 692 214 6907 4154
Hopa 40 264 455 9 064 4442
Murgul 8 188 187 2010 4074
Savsat 25212759 8280 3045
Yusufeli 22193 087 7 832 2 834
ARTVIN ILI 214773 413 56 033 3 833

Kaynak: Artvin Telekom Miidirligii

Tablodan goriildiigii gibi 2004 yilinda bir abonenin aylik kontor ortalamasi Artvin ili
icin 4 107 olmaktadir. Abone basina diisen kontor ortalamasi en yiiksek olan merkez
olup bunu Hopa ilgesi takip etmistir. En diisiik kont6r ortalamasi ise Yusufeli ilgesinde
gorilmektedir.

Tablo 4. Tlgelere diisen abone sayisi ve telefona sahiplik yiizdesi

Abone Sayist Toplam Niifus Telefona Sahiplik

ILCE ADI (2000) %
Merkez 10 677 34572 31
Ardanug 4232 14 477 31
Arhavi 7010 19 347 37
Borgka 6907 27 654 26
Hopa 9 064 32 584 28
Murgul 2010 8 543 25
Savsat 8 280 25624 34
Yusufeli 7 832 29 133 28
ARTVIN ILI 56 033 191 934 30

Ilgelerde telefona sahip olma diizeyleri de incelendiginde Artvin ilinde yasayan
insanlarin % 30’unda telefon bulunmaktadir. Diger bir ifade ile bir telefona yaklasik {i¢
kisi diismektedir. Merkez, Ardanug, Arhavi ve Savsat il¢elerinde 3, Borcka, Hopa,
Murgul ve Savsat ilcelerinde ise 4 kisiye bir telefon diismektedir. Bu hesaplamalarda
2000 y1l1 niifus sayim sonuglar1 kullanilmistir.

Kirsal Yerlesim Yerleri Telefonlari: Artvin ilinde 2003 yil1 itibariyle 316 adet koy ve
belde bulunmaktadir. Bunlarin 79’inde otomatik telefon santrali kuruludur. 238 yer ise,
kablo ile irtibathidir. Havai hat irtibatli yer sayist bir olup radyo telefonlu yer mevcut
degildir. Bu durum Tablo 5’de goriilmektedir.



Tablo 5.  Artvin ili Kirsal Yerlesim Yerleri Telefonlar: (koy-belde)

Otomatik Sebekeye Irtibatli Koy — Belde Sayist

Evlere Kadar Otomatik Telefon Hizmeti Gétiiriilen Tek Telefonlu
2003 Yer Sayist Yer Sayist
g;;f;ia Meveut Koy-Belde Santral _Kablo Ile ‘Havai Hat Radyo
Kurulu Yer % Irtibath Yer % Irtibath Yer Telefonlu
Sayis1 Sayisi Sayist Yer Sayist
Artvin** 316 79 25 238 75 1 0
Tiirkiye
(2000)* 37344 9421 25 24788 66 1 765 451
* Tiirk Telekom.
ok Artvin Telekom il Miidiirliigii

F/O Kablo Sebekesi Durumu: Artvin ilinde 2004 y1l1 i¢in devre uzunlugu (km) ve 100
km’lik devreye diisen ortalama ariza degerleri saptanmustir. Buna gore Artvin iline
iliskin degerler Tablo 6’da verilmistir. Erisim Sebekeleri Bakim Isletme Esaslarina
gore, ortalama ariza kalma suresi 8 saat, maksimum ariza giderme siiresi 24 saat, 100
km F/O kabloya diigen ariza sayis1 (yillik) 1 olarak belirlenmistir.

Tablo 6.  Artvin ili icin dis sebeke ariza durumu (2004 yil)

Bakim ve Onarim

Devre Havai Hat Havai Hat Bir Arizaya Diisen Ortalama 100 km Devreye Diisen
Uzunlugu Ariza Sayisi Ariza Siiresi Ariza Siiresi (Saat) Ortalama Ariza Sayist
(km) (Adet) (Saat) (Adet)
472,244 0 0 0 0

1.2.1.2 Artvin ili Transmisyon Altyapisi ve Data Hizmetleri
1.2.1.2.1 Transmisyon Durumu

Il Telekom Miidiirliigiimiiz; Artvin ilinde 56 094 miisteriye 89’u santral olmak iizere
toplam 108 merkezde hizmet vermektedir. 2000 yili itibariyle 12 olan havai hat
sistemleri 2004 yil1 itibariyle 0’a, 9 olan jonksiyon sayist 1’e diisiiriilmiis olup toplam
89 santralin 88’s1 dijital ortamdan transmisyonu saglanmaktadir. Geriye kalan 1 adet
santralin transmisyonunun dijital ortama alinmas1 2005 yatirim programi igerisindedir.

Ayrica 2003 yili sonu itibariyle 28 santral merkezimizin transmisyonu F/O kablo
tizerinden STM-1, STM-4 ve STM-16 olarak kapasite artirimina gidilmistir. Ardanug ve
Savsat Ilgelerinin disinda merkez santrallerinin transmisyonu F/O kablo iizerinden
saglandig1 gibi SDH RL sistemleri ile alternatif yon olarak saglanmaktadir. Ardanug ve
Savsat Ilgelerinin Transmisyonu ise SDH RL sistemleri ile saglanmaktadir.

2000 yil1 sonu itibariyle ilde; deneme sistemi olarak kurulan SDH RL sistemi disinda
yiiksek kapasiteli sistem bulunmadigr halde 2004 yili sonu itibariyle 5 ayri link
tizerinden 155 SDH RL ve Artvin-Bor¢ka- Hopa —Rize yoniine F/O kablo {izerinden 2
adet STM 16 sistemi ile ilin transmisyonu saglanmaktadir.

Yapilan bu calismalar sonucu Ilin sehirler arasi transmisyonlar1; F/O Kablo ile Hopa-
Rize tizerinden, RL Sistemleri ile Karkan RL- Bilbilan RL — Kars, Karkan RL-
Sultanselim RL- Pazar RL- Rize yonlerinden saglanmaktadir. Ancak yapilan



arastirmalar sonucu bu linklerin Il i¢in yeterli olmadigi, F/O kablo ile farkli giizergahlar
olusturulmas: gerektigi aciga ¢ikmustir. Bu yonlerden; Yusufeli- Erzurum F/O kablo
caligmast tamamlanmistir. Savsat-Ardahan F/O gilizergah1 2005 yili planlamasina
alinmistir.
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Sekil 5.  Artvin ili telekominakasyon sistemi F/O kablo durumu
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Sekil 6.  Artvin ili 2004 y1li sonu itibari ile transmisyon dagilimi

2002 sonu itibari ile F/O uzunlugu 364.519 m, 2003 sonu itibari ile F/O uzunlugu
389.799 m ve 2004 mevcut F/O uzunlugu 430.234 m’dir. 2005 F/O uzunlugu 472 km
89 santral merkezinin transmisyon altyapisinin 58 adedi F/O kablo olup biitiin sistemin
% 66’s1na esittir.
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1.2.1.2.2 Bilisim Aglar1 Hizmetleri

1990-2004 Yillar1 Itibari Ile Artvin Tiirk Telekom tarafindan verilen hizmetler ;

= Diislik hiz data 2400 bps (saniyede bit olarak iletilen veri) ve 64 bps arasi
sehirler aras1 ve lokalda verilebiliyor

= Turpak 2400bps ve 64bps arasi

= Ayrica Dial-up, X25-ITI/ITHI, SNA/SDLC ve PRIVATE DILAN IN
Protokolar1 saglamaktadir.

*  Yuksek Hiz ATM (TTNET) 2mbs ve 155 mbs hizlar1 arasinda data ve
internet hizmeti vermektedir.

» Ayrica F/R -ADSL- ISDN -B-BRI -DIAL_UP- XDSL, TCP/IP protokollart
ile baglanti1 saglamakta

= TDM 64bps ve 2mbs hizlarinda ve sistem artirrmi da yapilarak yiliksek hiza
cikilabilir.

*=  Toplam ADSL hizmetleri Artvin’de 160 (5x32), Arhavi’de ise 96 (3x32)’dur.

Artvin ilinde; KTV interenet, Ttwinet (kablosuz internet) ve Kablo TV hizmetleri
verilememektedir.

1.2.2 Posta Hizmetlerinde Mevcut Durum

Gelecegin diinyasiin bugiinkiinden farkli olacagini diisiiniirsek posta hizmetlerinin de
son teknolojiye gore farklilik gostermesi gerekecektir. Bilgisayarin yasantimiza
boylesine girdigi giiniimiizde posta hizmetlerinde de bilgisayar kullanim1 giin gectikge
artmaktadir ve internetten azami 6l¢iide yararlanmanin yollar1 aragtirilmaktadir.

1.2.2.1 Artvin ili PTT Basmiidiirliigii’ne Bagh Posta isyerleri ve Posta Personeli

Posta hizmetleri, Artvin iline bagl sekiz merkez miidiirliigiinde toplam subede 116
personel ile yiiriitiilmektedir. Bu miidiirliikler biri merkez ilge olmak iizere 7 adet ilgede
faaliyet gostermektedir. Bunlarin yaninda Murgul Merkez Miidiirliigiine bagli Damar
subesi, Yusufeli Merkez Miidiirligline bagli Kilickaya subesi ve Hopa Merkez
Midiirligiine bagli Kemalpasa subesi hizmet vermektedir. Ayrica 12 adet acente de
Artvin ilinde vardir. Bunlar Artvin merkeze bagh Ortakdy, Hopa merkeze bagl Sarp,
Borcka merkeze bagli Karsikdy ve Giiresen, Ardanu¢ merkeze bagli Bulanik, Aydin ve
Giileg, Savsat merkeze bagli Meydancik, Velikdy ve Pinarli, Yusufeli merkeze bagl
Demirkent ve Sarigdl acenteleridir.

Artvin ilinde posta hizmeti veren personelin dagilimi asagidaki tabloda goériilmektedir.
llgelerle birlikte toplam 116 personel gorev yapmaktadir. 29 personel Artvin Merkez
Miidiirliigii’nde geri kalan 87 personel ise ilgelere dagilmis durumdadir. Bu personelin
57’si dagiticilik gorevi yapmaktadir. Artvin ili i¢cin merkez miidiirliiklerine ve dagitict
sayisina gore personel durumu Tablo 7°de verilmistir.
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Tablo 7.  Artvin ili Posta Personel Sayisi

gyeri Personel Dagitic
Sayisi Sayis1
Artvin Merkez Miidiirligi 29 17
Ardanu¢ Merkez Miidiirligi 10 7
Arhavi Merkez Miidiirligii 15 5
Borgka Merkez Midiirliigii 12 4
Hopa Merkez Miidiirligii 19 9
Murgul Merkez Miidiirliigi 8 3
Savsat Merkez Miidiirliigi 14 6
Yusufeli Merkez Miidiirligii 9 6
TOPLAM 116 57

Kaynak: Artvin Telekom Miidiirliigii.

Tablo 7°de goriildiigii gibi Il diizeyinde posta is yerlerinde hizmet veren personelin
sayis1 farklidir. Kuskusuz bu yerlerde gergceklesen hizmet miktarlart da degigsmektedir.

Artvin ilinde ilgelerde dagitilan telefon faturalar1 ve diger gonderilerin dagitict sayisinin
incelenmesi sonucu elde edilen grafik Sekil 7°de verilmistir.

70000 -
60000 -
50000 - 3 2000
40000 - - m 2001
30000 - 02002
20000 - 02003
10000 -
0 - \
Artvin Ardanu¢ Arhavi Bor¢ka Hopa Murgul Savsat Yusufeli

Sekil 7. Artvin ili mektup postasi ve telefon faturasi sayisimin dagitici personel basina diisen
miktarlar

(Kaynak: Artvin PTT Bagmiidiirligii).

Dagitici basina diisen en fazla gonderi, biitiin yillar i¢in Bor¢cka Merkez Miidiirligii’nde
bulunmustur. Burada 4 dagitic1 gérev yapmakta ve her birine 2003 yil1 i¢in 36 658 adet
gonderi diigmiistiir. ikinci siray1 yine tiim yillar icin Arhavi ilgesi almistir. Bu ilgede
dagitici kadrosunda 4 gorevli bulunmakta ve her bir dagitict ise 2003 yilinda 31 070
adet gonderiyi dagitmustir. Ugiincii sirada da Artvin Merkez Ilge bulunmaktadir. Merkez
ilgede 17 dagitict vardir ve her bir dagitict 2003 yili i¢in 25 658 gonderiyi yerine
ulastirmistir. Bu analize gore 2000, 2001 ve 2002 yillar1 i¢in dagitict basina en az
gonderi diisen il¢ce Ardanug, 2003 yili i¢in ise Murgul olmustur. Ardanug il¢esinde 7,
Murgul ilgesinde 3 dagitict gorevlidir ve kisi basina 2003 yili igin Murgul’da 13 874
Ardanug’ta 14 786 gonderi diismiistiir. Dagitilan posta sayisina gore ilgelerde gorev
yapan dagitict sayilart belirlenmemistir. Bu nedenle daha az posta dagitilan bir ilgede
daha ¢ok sayida dagitict bulunmaktadir. Bu durum hizmet hizi ve kalitesini
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etkilemektedir. Bir personelin yilda dagitabilecegi optimal gonderi sayisina gore gorev
dagilimi gézden gegcirilmelidir.

1.2.2.2 Artvin ilindeki Posta Hizmetleri

Mektup Posta Gonderisi: Mektup postast gonderilerinin sayisinda son yillarda belirgin
bir azalma olmustur. Iletisim araclarinin g¢esitlenmesi ve talebin daha ¢ok telefona
kaymasi bu sonucu dogurmustur.

VII. Bes Yillik Kalkinma Planinda 1998 yili sonu itibariyle toplam 1 936 200 000 adet
mektup postast gonderisi kabul edilecegi 6ngoriilmiis olmasina karsin, 1 031 205 000
adet gonderi kabulii gerceklesmistir. Bu durum, plan hedefinin yiizde 46,7 altinda
kalindigin1 gostermektedir (DPT, 2001). Ulke genelindeki bu azalma Artvin ili igin de
gecerlidir. Asagidaki sekilde de gorildiigii gibi Artvin ilinde kabul edilen mektup
postast gonderi sayist yillara bagli olarak bir azalma gostermistir. Bu biiytikliikler
incelendiginde kabul edilen toplam mektup posta gonderisinin 2000 yilina gére 2003
yilinda yiizde 38 oraninda azaldig1 goriilmektedir.

1000000 -
900000 -
800000 -
700000 -
600000 -
500000 -
400000 -
300000 -
200000 -
100000 -

0 -

902662 895714

808045

559393

Kabul edilen mektup sayisi

2000 2001 2002 2003
Yillar

Sekil 8. Artvin ili Kabul Edilen Mektup Posta Gonderisi (adet)

Artvin’de yillara gore dagitilan posta gonderisi incelendiginde 2000 yilindan 2003
yilina yiizde 40 diizeyinde bir azalma s6z konusudur. Artvin ilinde dagitilan posta
sayisinda yillara gore giderek bir azalma oldugu goriilmektedir. 2000 yilinda dagitilan
mektup posta sayist 1436787 iken bu deger 2003 yilinda 861 959 olarak
gerceklesmistir (Sekil 9). Bunun nedeni olarak teknolojinin gelismesine paralel olarak
yayginlasan GSM gibi yeni haberlesme araglar1 yayginlasmasi oldugu sdylenebilir.
Ulkemizdeki yillara gore iiretilen mektup hizmetleri incelendiginde 1994 yilinda 1 127
472 000 olan mektup posta hizmeti 1998 yilinda 947 574 000°e diismiistiir. Artvin
ilinde de iilke genelindeki azalmaya benzer bir azalma s6z konusu olmustur.
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Sekil 9. Artvin ilinde Dagitilan Mektup Postasi (adet)

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligi.
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Sekil 10.  Artvin flcelerinde Dagitilan Mektup Postasi (adet)

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligii.

Artvin ilinde dagitilan mektup gonderisi sayilari incelendiginde en fazla mektup
gonderisi Artvin Merkez ilcede dagitilmaktadir. Sekil 10°da goriildiigii gibi ikinci olarak
en fazla mektup gonderisi Hopa ilgesinde {i¢iincii olarak 2000 ve 2002 yillarinda Borgka

ilgesinde 2002 ve 2003 yillarinda ise Savsat il¢cesinde dagitildigi ortaya ¢cikmustir.

Acele Posta Servisi ve Acele Posta Gonderisi: Ik defa 1983 yilinda uygulanmaya
baslayan APS adiyla bilinen Acele Posta Servisi, posta gonderilerinin kabul, sevk ve
dagitimmni siiratle yapma amacii tagimaktadir. APG ise, 1991 yilinda hizmete
konulmus olup, acele posta gonderilerini sigortali olarak alicilarina ulastirmaktadir.
Nakit para, doviz, ¢ek, yolculuk posta ¢eki, senet, tahvil, bono, ugak, tren, milli piyango
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bileti gibi deger ifade eden kagitlarla, altin, platin, miicevher gibi kiymetli esyalar bu
sekilde alicilarina ulastirilmaktadir.

Tablo 8.  Artvin ilinde Yillara Gore APS Hizmeti (adet)

Artvin ve Ilgeleri 2000 2001 2002 2003
APS Kabul 12 509 13 337 16319 12213
APG Dagitim 22265 21347 19 704 17214

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirliigii

Koli Kabul ve Teslim Hizmeti: Koli kabul ve teslim hizmeti ile ilgili sayisal degerler
Tablo 9°da verilmektedir.

Tablo 9. Artvin ilinde Yillara Gore Koli Kabul ve Teslimati

Artvin ve ilgeleri 2000 2001 2002 2003
Koli Kabul 1573 1908 1998 1750
Koli Teslim 3709 3 466 3911 3989

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligii.

Koli kabul degerlerine bakildiginda 2000 yilindan 2002 yilina kadar bir artig 2003
yilinda ise bir azalis s6z konusu olmustur. Koli teslim degerlerine bakildiginda ise
sadece 2001 yilinda bir azalma oldugu bunun disinda 2000 yilindan 2003 yilina kadar
bir artis s6z konusu olmustur.

Telepost (Telefaks) Hizmeti: Artvin ilinde yillara gore gerceklestirilen telepost hizmeti
Tablo 10°da verilmektedir.

Tablo 10. Artvin ilinde Telepost Hizmeti

Artvin ve Ilgeleri 2000 2001 2002 2003
Telepost Kabul 1 549 5396 2985 3795
Telepost Teslim 1109 4238 2238 3390

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligi.

Telgraf Hizmeti: Ulkemizde telekomiinikasyon alanindaki gelismelerle o6zellikle
telefon, teleteks ve telefaks gibi hizmetlerin yayginlasmasi ile telgraf ve teleks
haberlesmesine olan talep azalmistir. Bu azalma Artvin ilinde de s6z konusudur.

Tablo 11. Artvin ilinde Telgraf Kabul ve Dagitinn

Artvin ve Ilgeleri 2000 2001 2002 2003
Telgraf Kabul 4613 3159 2 968 2458
Telgraf Dagitim 7 285 6 098 4566 4 009

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligii.

Havale Hizmeti: Havale islemlerinde PTT nin bankalardan farki, havalelerin alicilarin
adreslerine teslimlerinin de saglanmasidir. Otomasyona gec¢ilmesiyle havale ve ¢ek
trafigi hizli bir sekilde sunulmaya baslanmistir. Bu sistem ile posta ¢ek hizmetleri,
hesaptan para cekme veya hesaba para yatirma iglemleri siiratli bir sekilde herhangi bir
posta is yerinden aninda yapilabilmektedir.
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Ulkemizdeki havale hizmetlerinde, 2000 yilinda 1998 yilina gore yiizde 98’lik bir artis
gerceklesmistir. Posta ¢eki ve havale hizmetlerinin, on-line baglantili olarak bilgisayar
ortaminda verilmeye baslanmasi ve 1999 yilinda 84 merkezin otomasyona dahil
edilmesi, hizmetlerin kalitesini, hizin1 ve yayginligini arttirmistir. Havale hizmetlerinde
yasanan bu boyuttaki artis nedeninin, teknolojik yenilenme oldugu s6ylenebilir.

Tablo 12. Artvin ilinde Havale Kabul ve Odeme Hizmeti

Artvin ve Ilgeleri 2000 2001 2002 2003
Havale Kabul 62 400 68 755 33915 82594
Havale Odeme 77 82 13912 36 866 41048

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligi.

Teblig Islemleri: PTT, 7201 sayili Tebligat Kanunu ve Tiiziigii ile ilgili hiikiimlere
gbre tebligat islemlerini yerine getirmektedir. Ilde yapilan tebliglerin miktar1 Tablo
13 de goriilmektedir.

Tablo 13. Artvin ilinde Tebligat Kabul ve Dagitim

Artvin ve Tlgeleri 2000 2001 2002 2003
Tebligat Kabul 52367 75 485 44 044 55485
Tebligat Dagitim -- 57015 43 184 61927

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligii.

Telefon Faturalarinin Dagitim ve Tahsil Hizmeti: PTT, telefon faturalarinin dagitim ve
tahsil hizmetini de vermektedir. Tablo 11, kabul edilip dagitilan telefon faturalar ile
tahsil edilen faturalara ait sayisal degerleri gostermektedir. Tahsil edilen ve dagitilan
faturalar arasindaki fark, tahsilat islemlerinde PTT giseleri ile birlikte baz1 bankalarin da
bu hizmeti vermelerinden kaynaklanmaktadir.

Tablo 14. Artvin ilinde Telefon Faturalar1 Hizmetleri

Artvin ve ilceleri 2000 2001 2002 2003
Kabul Edilip Dagitilan 571 741 485 369 385 702 332319
Telefon Faturalar:

Tahsil Edilen Telefon 1 618 445 1 432 827 1 587 003 1 465 095
Faturalari

Kaynak: Artvin PTT Basmiidiirligi.
1.2.3 Kitle Iletisimi

Kitle Tletisimi Cesitli tiir ve igerikteki mesajlarin uygun araglarla genis bir kitleye
iletilmesi siirecidir. Bu tiir bir iletisimde kaynagin alictyla yiiz yiize iletisim kurmasi s6z
konusu degildir. Kitle iletisiminin islevleri; Kisileri bilgilendirmek, eglendirmek,
yonlendirmek ve sosyallestirmektir. Kitle iletisim siirecinin uygun ve yararl bi¢cimde
isleyebilmesi i¢in, bu siirecin ¢esitli yonlerden belirli bir diizen i¢ine sokulmas1 gerekir.
Diizenleme gereksinimi yalniz teknik, kiiltiirel, sosyal ve ekonomik agidan degil, fakat
ayni zamanda hukuk a¢isindan da kendini gostermektedir.

Bir iilkenin toplumsal ve kiiltiirel yasaminda kitle iletisim arag¢larinin rolii ve dnemi goz
ard1 edilemeyecek derecede onemli bir gergektir. Kiiltliir yasaminin yesermesi de,
coraklagmasi da bu araglarin nasil kullanildigiyla yakindan ilgilidir. Kitle iletisimi
gazete, dergi, radyo, sinema, TV gibi basili ya da elektronik bir aragla gerceklestirilen
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bir iletisim tiirtidiir. Buradaki kitle kavramu, iletilerin ayni1 anda kitlesel sayidaki aliciya
iletilmesinden kaynaklanmaktadir. Mektup, telefon, bilgisayar gibi kisisel iletisim
bigimleri bu iletisim tliriiniin disinda kalmaktadir.

Yerel radyo ve televizyonlar, yerel diislincelerin gelistirilmesine ¢ok 6nemli katki
yapmaktadir. Cogulcu demokrasinin gelismesi acisindan ¢ok sesliligin saglanmasinda
ulusal kitle iletisim araclar1 kadar yerel kitle iletisim araglariin rolii de 6nemlidir. Son
yillarin yeni yonetim anlayisi olarak tartisilan yonetisim modeli, ¢ok aktorlii yonetim
anlammna gelmekte ve demokratik katilimi gerektirmektedir. Boyle bir katilim, halk
katmanlarina katilma yollarinin acik tutulmasiyla gergeklesir. Bunu saglayacak en
Oonemli araclardan biri de yine kitle iletisim araglaridir. Kitle iletisim araglarinin
demokratik yapilanmayr destekleyebilecek diizeyde ve bilingte olmasi zorunludur.
Ancak bu islevlerini gerceklestirmede yerel medya, ulusal medyanin sahip oldugu
olanaklardan pek azina sahiptir. Buna karsin yerel medya yore insanlarinin her zaman
ilgi merkezi olmustur. Bir ildeki belediye bagkaninin, valinin ya da vatandaslarin
gorlntiileri, konusmalari, diisiinceleri o yorede yasayan insanlar1 daha fazla
ilgilendirmektedir. Yerel medya, ayni zamanda ulusal medyanin yardimcist olma
durumundadir. Herhangi bir yorede gelisen bir olayl, ¢ogu zaman ilk goriintiileyecek
olan yerel medya oldugundan haberin genis kitlelere ulastirilmasinda, ulusal medyaya
yardimci da olabilecektir.

Raporun bu kisminda Artvin ilinde faaliyetini siirdiiren kitle iletisim araclarin i¢inde
bulundugu durum ortaya konularak yasanilan sorunlar saptanacaktir.

1.2.3.1 Artvin ilinde Faaliyeti Olan Yerel Gazeteler

Artvin ilinde 2003 wyili itibariyle degisik periyotlarla yaymlanan 13 gazete
bulunmaktadir. Tablo 15°de gazetelerin listesi gosterilmistir.

Tablo 15. Artvin ilinde Yayinlanan Gazeteler

Yayina Baglama

Gazete Ad1 Tarihi Periyodu Tirajt Yayinlandigi yer
Artvinin Sesi Gazetesi 16.06.1962 Haftada 2 giin 150 Artvin-Merkez
Alkan Gazetesi 05.04.1995 Haftada 2 giin 150 Artvin-Merkez
Demokrat Coruh Gazetesi 1950 Haftada 2 giin 300 Artvin-Merkez
Serhad Artvin Gazetesi 16.04.1962 Haftada 2 giin 300 Artvin-Merkez
08 Haber Gazetesi 30.09.2003 Aylik 1 000 Artvin-Merkez
Arhavi Postas1 Gazetesi 1974 Haftada 2 giin 250 Artvin-Arhavi
7 Mart Gazetesi 10.10.1956 Haftada 2 giin 150 Artvin-Borgka
Dogu Gazetesi 13.01.1973 Haftalik 300 Artvin-Hopa
Kafkas Sarp Haber Gazetesi 01.01.1993 Aylik 2 000 Artvin-Hopa
Artvin Gazetesi 12.10.2001 Haftalik 2 000 Artvin-Hopa
Artvin Coruh Gazetesi 15.01.2002 Aylik 1 500 Artvin-Hopa
Savsatin Sesi Gazetesi 1963 Haftalik 200 Artvin-Savsat
Yusufeli Haber Gazetesi 11.09.2001 Aylik 1 500 Artvin-Yusufeli

Kaynak: Artvin Valiligi Basin ve Halkla Tliskiler Miidiirliigii.

Tablo 15’de goriilen 13 gazetenin 5 tanesi Artvin merkez ilcede, 4 tanesi Hopa
ilgesinde, digerleri birer adet olarak Arhavi, Borcka, Savsat ve Yusufeli il¢elerinde
yayinlanmaktadir. Bu gazetelerin hig birisi gilinliik yayin yapmazken 6 tanesi haftada iki
giin, 3 tanesi haftalik ve 3 tanesi de aylik yayinlanmaktadir.
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Kurulus tarihlerine gore bakildiginda Artvin’de basin hayatt 54 yil 6nce baglamistir. En
eski gazete Demokrat Coruh Gazetesi’dir. En gen¢ gazete ise 2003 yilinda basilmaya
baslayan 08 Haber Gazetesi’dir. Gazetelerin tirajlar1 incelendiginde ise en az 150, en
cok 2000 adet baskisi olan gazeteler mevcuttur. Gazete calisanlarinin ¢ogu kadrosuz
olup fahri gazetecilik ve yazarlik yapmaktadirlar.

1.2.3.2 Artvin ilinde Faaliyeti Olan Yerel Radyo ve Televizyon Kuruluslar

Tiirkiye’de 6zel radyolarin yayina baslamasi ilk defa Haziran 1992°de Istanbul’da FM
101 adli radyo ile olmustur. Ayni yilin sonuna kadar sayilar1 17°ye ulasarak iilke
genelinde biiyiik bir patlama yasanmistir. Sayilar1 binlerle ifade edilen 6zel radyo ve
televizyonlar, il, ilce, belde hatta kdy bazinda yayin yapmaya baslamis ve c¢ogunun
lisans islemleri heniiz tamamlanamamistir (DIGP Raporu, 2003).

Artvin ilinde yayin yapan 6zel televizyon yoktur. Sadece Rize ilinde yaym yapan ve
yayinlar1 Artvin’e ulasan Kacgkar TV isimli televizyon kanalinda zaman zaman Artvin
ilinde yayimn yapan 08 FM Radyo ve televizyon Yayincilik A.S. ile ortak olarak Artvin’e
yonelik programlar yapilmaktadir. Bunun yaninda Artvin’de yayin yapan iki 6zel radyo
mevcuttur. Tablo 16’da bu radyolara iligkin bilgi verilmistir.

Tablo 16. Artvin ilindeki Ozel Radyo ve Televizyonlar

Kurulusun Adi Yayin Alani
08 FM Merkez, Ilgeler ve Cevre Koyler
Radyo Yesilay Borgka, Bazi Ilgeler ve Cevre Kdyler

1.2.3.3 Artvin Ilinde Faaliyeti Olan Ajanslar

Artvin ilinde, Ulusal Haber Ajanslarin temsilcileri veya bu haber ajanslarina hizmet
eden muhabirler gérev yapmaktadir. Bu haber ajanslari; Anadolu Ajansi, Thlas Haber
Ajansi, Cihan Haber Ajanst ve Dogan Haber Ajansidir.

1.2.3.4 Kablo TV Hizmeti

TV yayinciliginda 6nemli bir doniisiimii ifade eden dijital TV uygulamas: ile uydu
tizerinden ¢ok sayida kanal, ¢ok net goriintii ve ¢ok kaliteli ses yayini ile izleyiciye
ulasabilmektedir. Bu yaynlar ile interaktif hizmetler de sunulabilmekte ve evden
aligveris, bankacilik islemleri gibi hizmetler de gerceklestirilebilmektedir. Kablo TV de,
bu teknolojiyi destekleyen bir gelismedir (DIGP Raporu, 2003).

Artvin ili kablo TV sisteminden yararlanamamaktadir. Bu nedenle yapilmakta olan
frekans planlamasina Artvin ili de dahil edilmelidir.

1.2.4 Bilgi ve Iletisim Teknolojileri

Birlesmis Milletlerin 1992 yilinda diizenlemis oldugu Rio Konferansinda alinan kararlar
icerinde olusturulan eylem planinda siirdiiriilebilir kalkinmayla uyumlu teknolojiler
hakkindaki bilimsel ve teknik bilgilere ulasmanin, teknoloji transferi ve iilkelerin
teknolojik kabiliyetlerinin artmasinda énemli bir rolii oldugunu belirtmektedir. Bilgi ve
iletisim, 21.Y{lizyilin sembolii olup, uluslarin gelismisligin ana gostergesi olarak
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kullanilmaya baglanmistir. Bilgiye ulasip topluma yaymay1 basarabilen iilkeler, yeni
bilgilerin iretilmesi i¢in de gerekli kaynagi hazirlamis olmaktadir. Siirdiiriilebilir
kalkinma, insan1 esas alarak bilgi toplumu olma yolunda ilerleyen iilkelerce
gerceklestirilecektir. Siirdiiriilebilir kalkinmada baslica politika alanlart Sekil 11°de
verilmistir.

Cevre
Politikas1

Tarim

Sanayi Politikasi Politikasi

Ulagtirma
Politikasi

\ Turizm

Politikas

Teknoloji
PolitikaS

fletisim
Politikasi

Enerji
Politikas

Stirdirilebilir
Kalkinma

Sekil 11.  Siirdiiriilebilir kalkinmanin politika alanlar1 (URL-1)

Bilgi ve Iletisim Teknolojileri uydu yaymecilik aglarmi, televizyon, video, dijital radyo,
internet (e-posta, e-ticareti, e-konferansi, vb.), kablosuz iletisim aygitlarin1 (mobil
telefon, video, dijital video diskleri, CD-ROM ve dijital/sesli posta, vb.) icermektedir.
Bu teknolojilerin tiimii, dijital bilgi agina baglanildiginda bilginin global anlamda
hizlica akigini saglamaktadirlar.

Iletisim teknolojileri, siirdiiriilebilir kalkinmaya kaynak, enerjinin verimli kullanimi ve
cevrenin korunmasi agisindan onemli Olgiide katkida bulunabilmektedirler. Kaynak,
enerji ve ¢evre yonetimi yeterli ve kesin bir bilgi akisin1 gerektirir. Bilginin toplanmasi,
islenmesi ve yayginlastirilmasi, iklim degisikligi ve biyo-gesitlilik gibi konularin genis
platformlarda anlasilmasi agisindan oldugu kadar ekolojik durumun saptanmasi ve
gerekli Onlemlerin alinmasi agisindan da Onemlidir. Bu cercevede gelistirilmis
veritabanlarina ve simiilasyon modellerine erisim, genis anlamda uygulamayr miimkiin
kilmaktadir.

Iletisim teknolojileri ayn1 zamanda yangin, deprem ve kasirga gibi tabii felaketlerin
boyutlarinin saptanmasi, 6nlem alinmasi veya miidahale edilmesi acisindan da
onemlidir.

Iletisim teknolojileri, siirdiiriilebilir kalkinma acisindan kamuoyunun bilinglenmesini

saglayarak bir yaptirnm araci olarak da islev yapabilmektedir. Ulusal ve uluslar arasi
medyanin toplumu bilin¢lendirmedeki 6nemi tartisilmaz bir konudur.
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Iletisim teknolojileri enerji, su, hava ve diger tabii kaynaklarin endiistriyel iiretimde ve
tarimda daha verimli kullanimin1 desteklemektedir. Ornegin cografi bilgi toplama ve
degerlendirme sistemleri (GIS ve GPS), iklimin ve arazinin izlenmesi yoluyla tarimsal
tirtin verimliliginin izlenmesini miimkiin kilmaktadir.

Tiirkiye Bilisim Surasi’nin tanitim 6n soziinde belirtildigi tizere “Bilisim teknolojileri,
tilkelerin ekonomik yapisini, rekabet giiciinii, insan kaynaklar1 ve meslekler profilini
cok yonlii etkilemektedir. Birey, iiretici ve tiiketici olarak 6ne ¢ikmaya, kol emeginin
yerini iiretilen katma deger ve dnem acisindan beyinsel emek almaya baslamistir. Bilgi,
bilim, teknoloji, AR-GE, entelektiiel emek ve zeka 6ne ¢cikmaya baglamis ve bir tiretim
faktorli olarak yerini almistir. Bu degisim ile bilim ve bilisim teknolojilerindeki hizli
gelismeler sarmal bir sekilde birbirini tetiklemektedir. Gelismis tlkelerde ekonomi,
devlet yonetimi, kamu hizmetleri, saglik, egitim gibi yagamin pek ¢ok boyutu, internet
ve bilisim teknolojilerinin {izerine kaymis, bunun sonucunda biitiin bu alanlarda
verimlilik artiginda sasirtici iyilesmeler gdzlenmistir. Bu teknolojilerde 6ne ¢ikan Israil,
Irlanda gibi iilkeler gelismislik diizeyinde sigrama yapmuslardir.”

Gelismis tlkelerde iletisim teknolojilerinin kullaniminin artmasina bagli olarak
ekonomide de onemli gelismeler saglanmistir. Elektronik ticaret, diinya ¢apinda son on
yilda oOnemli gelismeler saglamistir. Diinya ticaretinden aldigi payr iletisim
teknolojilerini kullanarak arttirmayr hedefleyen Avrupa Birligi, 11-12 Aralik 1999
yilindaki Helsinki Zirvesi’nde, slogan1 “Her kisiyi, her evi, her isyerini, her okulu ve
tim kamu kuruluslarini internete tasimak™ olan e-europe girisimini baslatmistir.
Ulkemizde de bu girisime benzer olarak e-Tiirkiye girisimi baslamis ve hazirliklari
devam etmektedir.

Tiirkiye’de de bilgi teknolojileri alaninda diinyada yasanan hizli degisimleri
yakalayabilmek ve strateji belirleyebilmek i¢in TUBITAK ve Ulastirma Bakanligi’nin
birlikte yiriittiigii “Ulusal Enformasyon Altyapt Ana Plan1” (TUENA) calismasi
baslatilmistir. 1997 yilinin Mayis ayinda imzalanan protokole gére planin amaci, bilgi
teknolojileri alaninda yasanan hizli degisimi 6ziimseyip, gelecegin bilgi toplumunda
Tiirkiye’nin hak ettigi yeri alabilmesi icin izlenmesi gereken yolun, katilimer
yontemlerle belirlenmesidir (URL-2). TUENA Projesi, 1999 yili sonunda
tamamlanmigtir. Bu proje ile dnce mevcut durum saptamas: yapilarak, “Enformasyon
teknolojisindeki birikimimiz nedir?” sorusuna cevap aranmistir. Bu baglamda
diinyadaki teknolojik ve kurumsal egilimler ortaya konularak, saglanan gelismeler
151g1inda tilkemizdeki gereksinim ve talebe gore altyapi planlamasi yapilmistir.

1.2.4.1 internet Kullanic1 Sayis

Ulkemizde 1999 yilinda evinde ve isyerinde Internet erisimine sahip insanlarin toplam
niifusa orani yiizde bes civarindadir (Ertas, 2000:6). Ulkemizdeki Internet niifusuna
iliskin yapilan aragtirmalar, ¢eliskili rakamlar ortaya koymakta ve bu say1 1,5 milyon ile
5 milyon arasinda degismektedir. Diinyaca tinlii arastirma sirketi Cyberatlas tarafindan
2002 May1s aymda yapilan arastirmanin raporuna gore Tiirkiye’de 3,7 milyon Internet
niifusu bulunmaktadir (Power Ekonomi, 2002). Bu durumda Internet niifusu, iilke
niifusunun yiizde 5.5’ini olusturmaktadir (DIGP Raporu, 2003).

Artvin ilinde de kag kisinin Internet kullanicis1 oldugunun tespiti oldukca giictiir. Artvin
ili genelinde 2004 Mart ay1 verilerine gdre TTnet abonelerinin sayis1 710 olarak
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belirlenmistir. Bu Artvin ilinde toplam niifusun binde 3,6’sma esittir. Kullanicilarin
cogu, Ozel servis saglayicilar iizerinden Internet’e eristiklerinden kesin bir sayiya
ulasilamamaktadir. Kamu kuruluslarindaki Internet erisimi asagida ayrintili olarak
agiklanmaktadir.

1.2.4.2 Tletisim ve Bilgi Teknolojisine Yonelik Bulgular

Artvin ilinde iletisim ve bilgi teknolojisinin ne diizeyde kullanildigin1 anlayabilmek i¢in
kamu kurum ve kuruluslarinda bu c¢alisma cercevesinde arastirma yapilmistir.
Arastirmadan elde edilen bulgular bu boliimde degerlendirilmektedir.

1.2.4.2.1 Egitim Sektorii

Ulkemizdeki egitim sorunlarmin ¢dziimiinde iletisim teknolojisinin kullanilmaya
baslamasi ve yayginlagmasi etkili olabilecek araglardan bir tanesidir. Bu nedenle egitim
alaninda yeni iletisim teknolojilerinin yayginlastiriimasi hedeflenmistir. Ik 6gretimden
baslamak iizere egitimin her kademesinde bilgisayarli egitime ge¢ilmesi 6nemlidir. Her
okula Internet egitiminin saglanmasi ve miifredat programlarinin yazilim programlari
olarak tretilmesi, egitimin gelistirilmesi agisindan 6nem tagimaktadir (DPT, 2001).
Okullarda iletisim teknolojisinin iyilestirilmesi internet kullaniminin saglanmasi ve
yayginlastirilmasi, egiticiler ve Ogrenciler agisindan oldukca Onemlidir. Egitimciler
diinyaya acilim saglayarak egitim ve 6gretimde kullanacaklari yontem ve materyalleri
secmede agilimlar kazanacak, boylece daha etkin bir egitim saglanacaktir. Bu durum
okullarda yetisen Ogrencilerin ileride diinya standartlarinda arastirma yapabilme
kabiliyetlerini gelistirecektir.

Artvin ilinde internetin egitim alaninda kullanilmasmin 6grencilere ve Ogretmenlere
saglayacagl yararlardan faydalanilmasinin miimkiin olup olamayacagint ortaya
koyabilmek igin okullarin bilgisayar sayilar1 ve Internet olanaklari belirlenmistir. Plan
hedeflerine gore Artvin’deki mevcut durum ortaya konulmaya calisilmistir. Elde edilen
sonuglar bilgisayarlasma ve Internet kullanimi yoniinden &grenci ve Ogretmenleri
gelistirecek yogunlukta goriinmemektedir. Ancak Milli Egitim Bakanliginin baglattigi
caligmalarla i1l genelinde biitiin okullarda ADSL internet hizmetini saglamayi
programlamustir.

Tablo 17. Artvin ilinde okullardaki bilgisayar ve internet kullanim

Internete Internete Internete

Ju Qe Ot ionnr gl Ok B
Bilgisayar ~ Sayist  Okul Sayisi
[Ikdgretim Okulu 173 732 24208 487 396 58 115
Anadolu Liseleri 3 61 930 59 59 3 0
Meslek Lisesi 3 59 812 54 54 3 0
Lise 20 372 6339 130 130 18 2
Egitim Merkezi 8 29 0 68 68 8 0
TOPLAM 207 1253 32289 798 707 90 117

Tablo 17°ye gore degisik kademelerdeki 207 okulda toplam 798 adet bilgisayar
bulunmaktadir. Bunlarin 707 adedi Internet’e bagl durumdadir. Internet’e erisebilen
okul sayis1 90°dir. Diger bir ifade ile okullarin yiizde 43’ii Internet’e erisebilirken,
yiizde 57’si bu olanaktan yoksundur. Liselerin % 90’1, meslek liselerinin ve Anadolu
liselerinin tamamu Internet’e erisebilmektedir. Bu oran, ilkdgretim okullarinda % 34
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olup diger okullara oranla diisiiktiir. Ilkdgretim okullarmin yiizde 66’s1 Internet’ten
yoksundur.

Halk Egitim, Hizmet I¢i Egitim, Rehberlik ve Arastirma, Mesleki Egitim Merkezlerinde
de toplam 68 bilgisayar bulunmakta ve biitiin egitim merkezlerinde Internet’e
erigsilmektedir.

Tablo 18’de Artvin ili merkez ilge ve diger ilgelerdeki okullarin dagilimi ve bu
okullardaki bilgisayar ve internet durumu verilmistir.

Tablo 18. Tlgelerdeki okullarin bilgisayar ve internet kullanimi durumu

Internete Internete Internete

flce Adi Egitim _ Okul Ogr. Ogrenci  Blgsyr O]?rlngas}}/’;n Bagh Erisen Erigsmeyen
Kademesi Sayist Sayist Sayist Sayist Blgsyr  Blgsyr Okul
Okul
Say. Say. Say.
[lkdgretim Okulu 23 162 4334 120 0 120 12 11
Anadolu Liseleri 3 61 930 59 0 59 3 0
Meslek Lisesi 3 59 812 54 0 54 3 0
Merkez .
Lise 1 40 962 20 0 20 1 0
Egitim Merkezi 1 7 0 16 0 16 1 0
Toplam 31 329 7038 269 0 269 20 11
[lkdgretim Okulu 19 58 1739 38 0 27 3 16
Ardanug Lis§ 1 25 452 11 0 11 1 0
Egitim Merkezi 1 2 0 9 0 9 1 0
Toplam 21 85 2191 58 0 47 5 16
[lkogretim Okulu 8 63 2 800 58 0 58 8 0
Arhavi N Lis§ 3 79 1090 39 0 39 3 0
Egitim Merkezi 1 3 0 13 0 13 1 0
Toplam 12 145 3890 110 0 110 12 0
[kogretim Okulu 29 114 4 046 86 8 67 4 25
Borcka . Lis§ 3 42 948 31 0 31 3 0
Egitim Merkezi 1 3 0 10 0 10 1 0
Toplam 33 159 4 994 127 8 108 8 25
[kogretim Okulu 20 126 4 647 70 0 62 4 16
Hopa .. Lisej 2 58 1280 14 0 14 2 0
Egitim Merkezi 1 6 0 6 0 6 1 0
Toplam 23 190 5927 90 0 82 7 16
[lkogretim Okulu 5 34 991 30 0 30 5 0
Murgul N Lis§ 4 32 312 17 0 17 2 0
Egitim Merkezi 1 3 0 10 0 10 1 0
Toplam 10 69 1303 57 0 57 8 0
[kdgretim Okulu 26 68 2 057 67 4 45 6 21
Savsat Lise 3 44 655 11 0 11 3 0
Egitim Merkezi 1 3 0 7 0 7 1 0
Toplam 30 115 2712 85 4 63 10 21
[lkogretim Okulu 43 107 359 76 10 45 8 35
Yusufeli Lise 3 52 640 26 0 26 3 0
Egitim Merkezi 1 2 0 10 0 10 1 0
Toplam 47 161 4234 112 10 81 12 35
GENEL TOPLAM 207 1253 32289 798 22 707 82 123

Tablo 18 incelendiginde okul sayist en fazla olan il¢ce Yusufeli, ikinci olarak Borgka
liclincli olarak Merkez ilce ve ondan sonra Savsat ve diger ilgeler gelmektedir.
Okullardaki toplam bilgisayar sayisi incelendiginde en fazla bilgisayar Merkez il¢ede,
ikinci olarak Borcka ve figiincii olarak Yusufeli ilgesinde oldugu goriilmektedir.
Internete bagli bilgisayar sayis1 olarak yine Merkez, Arhavi ve Murgul ilgelerinde
okullardaki biitiin bilgisayarlar internete ulasabilmektedir. Yusufeli’de 10, Bor¢ka’da 8
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ve Savsat’ta 4 okulun bilgisayar1 yoktur. Yusufeli’de 35, Borgka’da 25, Savsat’ta 21,
Hopa ve Ardanug’da 16, Merkez’de 11 okul internete baglanamamaktadir. Arhavi ve
Murgul ilgelerinde biitiin okullar internete baglanabilmektedir.

1.2.4.2.2 Diger Kamu Kurumlari

21. yiizyll bilgi teknolojileri cagr olarak kabul edilmektedir. Hem bilgisayar
teknolojisinde hem de bilgi kullanim programlarinda akil almaz gelismelerle bilgi
aktarim1 yapilabilmektedir. Bunun sonucu olarak elektronik ya da dijital devlet
vatandaslara ve isletmelere daha etkin kamusal hizmet gétiirmek i¢in tiim biirokrasinin
elektronik ortama (online) tasinmasini saglayacak bir alt yapinin olusturulmasini temin
etmistir. Bunun sonucu olarak biirokratik engeller asgariye inmis, kamusal hizmet
kalitesi artmistir. E-devlet yapilanmasi ile hiikiimetler daha verimli, hizli, diisiik
maliyetli hizmetler sunarken, kiiresellesen diinyada daha rekabetgi bir yapiya sahip
olmaktadir. Bu sayede daha seffaf bir devlet yapisi ve kayit altinda bir ekonomi s6z
konusu olmaktadir (URL-3).

E-devlet olarak da nitelendirilen elektronik devlet kavrami, kamu kurum ve
kuruluslarinin islevlerini iletisim aglar {izerinden gérmelerini ifade etmektedir. Niifus
ve vatandaslik bilgilerinin s6z konusu oldugu hizmetler, vergi tahakkuku ve tahsilati,
kamu mal ve hizmet alimlar1 bu uygulamalara 6rnek olusturabilir. E-devlet uygulamasi
i¢in fiziki ve yasal altyapinin hazirlanmasi gerekmektedir (DPT, 2001).

E devletin avantajlari;

*  Verimliligi artirir; bilgi teknolojileri biirokrasi ve halk idare islemlerindeki
verimlililgi artirmaktadir. Internet esasli uygulamalar veri toplama ve iletim,
toplum i¢i bilgi ve haberlesmenin saglanmasi/kolaylastiriimas: konularinda
onemli tasarruflar saglar.

* Hizmet Kkalitesini gelistirir; basarili hizmet kullanicilarin isteklerine gore
yapilir. Toplum devletin kompleks yap1 mevzuatlarini zor anlamaktadir. Bu
yizden devlet online hizmetleri toplumun anlayabilecegi seviyede basit
olarak hazirlanmalidir.

» Ozel amaclarin basarilmasina yardimer olur; internet bilgi ve fikir
paylasimi nedeniyle 06zel amaglarin basarilmasinda Onemli rol oynar.
Ormegin online/aninda bilgi egitim ve Ogretim programlarinda, saglik
sektoriinde halk sagliginda, cevre politikalarinin kolaylagsmasinda 6nemli rol
oynar.

= Ekonomik politika amaclarina katkida bulunur; e-devlet yolsuzlugu
azaltir, devlette agiklik, giiven ve seffafligi artir1. Boylece devletin ekonomik
politikalarina katkida bulunur. E- devlet kamu harcamalarimi azaltir,
programlarin takibini kolaylastirir, verimliligini yliikseltir. E-devlet bilgi
toplumuna gegisi saglar, e-ticaret ve bilisim sektoriinde onemli katkilar
saglar.

* Yonetimde bir reformdur; tiim devletler yonetim modernizasyonu ve
reform konusunda bir sorunla karsi karsiyadir. Kiiresellesme, yeni mali
istekler, degisen toplum ve artan miisteri beklentileri reform isteklerinin
stirekli olacagin1 gostermektedir.
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Sonucta e-devlet uygulamasinin yayginlasmasiyla; zaman ve kaynak tasarrufu
saglanacak, hizmet kalitesi ve verimi artacak, devlet seffaflasip kayith hale gelecek,
arastirmacilar ve vatandaslar daha saglikli, hizli ve ucuz bilgiye ulasacak, her seyden
onemlisi de baskici, kompleksli, kendini ispatlama adina trajediye doniisen memur
davraniglart disipline edilebilecek, yolsuzluklar azalacak, gilivenilir kamusal imaj
olusacaktir (URL-4).

AB iilkeleri, 23-24 Mart 2000 tarihinde “Avrupa’nin on yil i¢inde diinyadaki en
rekabet¢i ve dinamik bilgi tabanli ekonomisi haline gelmesi” hedefini belirlemistir. 19-
20 Haziran 2000 tarihinde ise “e-Avrupa Eylem Plan1” kabul edilmistir. Aday iilkeler de
kendileri icin e-Avrupa benzeri bir eylem plan1 hazirligina girmisler ve bdylece “e-
Avrupa+ Girisimi” dogmustur. Tiirkiye de 15-16 Haziran 2001 tarihinde bu girisime
tiye olmustur. E-Avrupa+ Girisimi Eylem Plani’na gore aday iilkeler gibi lilkemiz de
2003 yil1 sonuna kadar belirlenen hedeflere ulasmak i¢in siyasi kararlilik gostermeyi
kabul etmistir. Tirkiye’nin kriterlerin tamamin1 2006 yilinda yerine getirmis olmasi
gerekmektedir. E-devlet hedefine ulasmada temel bilesen, bilgisayarlasma ve Internet
erisimidir. Bu nedenle Artvin ilinde e-devlet olusumunda mevcut durum arastirilmistir.
E-devlet ve e-Tiirkiye hedefi i¢in de oOncelikle, e-birey olusumunun gergeklesmesi
zorunludur. E-birey, iletisim becerisi olan, arastirmaci, katilimei, sorumluluk sahibi
bireyler olarak tanimlanabilir. Diger yandan kamu kurum ve kuruluslarinda memurlarin
iletisim becerisi kazanmalari, bir bagka anlatimla e-memur niteligine sahip olmalari da,
e-birey olusumunu  destekleyecektir. Bu nedenle kamunun merkez ve tasra
kuruluslarinda once bilgisayar kullaniminin yayginlastirilmasi, sonra da Internet’e
erisim olanagimin sunulmast gerekmektedir. Artvin ilinde kamu, kurum ve
kuruluslarinda yapilan inceleme, bilgisayarin ve Internet erisiminin ne derecede
kullanildigin1 ortaya koymustur.

Artvin ilinde bulunan kamu kurumlarinin bilgi iletisim durumlarini ortaya ¢ikarabilmek
icin Onceden hazirlanan ve igerisinde bilgisayar sayisi, internete baglanan bilgisayar
sayisi, kurumsal web sayfasi varligi, e-posta sunucu sayisi, bilgi islem birimi varhigi,
yerel ag baglantis1 varligt kurumun merkezi birimle veya bagli oldugu bakanlikla
baglant1 durumu e-devlet uygulama diizeylerini sorgulayan bilgilerin istendigi formlar
kurumlara yollanmistir. Bu ¢alisma ilge kaymakamliklarint da kapsayacak sekilde
yapilmistir.

Artvin ili merkez ilgede 2004 Haziran ayi itibariyle, 35 kamu kurum ve kurulusunda
toplam 420 bilgisayar bulunmaktadir.
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Tablo 19. Artvin ili merkez ilce kamu kurumlarinin bilgi teknolojileri durumu

; Kurums = Kurumu Kurum Klllar;;llun .
o Interl}et Kurums al e n Bilgi- igi y?rel oldugu Kurumdaki
Kurum Ad sy by sts PO lem B meke | SO
! ar sgayls); vaZml? adresi b1r1m1? s1g var b1f1m1 ¥1g diizeyi
sayist  var mi? » bagl. var
mi1?
DSI Coruh Projeleri 26. Bsl. Miid. 65 65 Var 40 Var Var Var Ust
1l Kiiltiir ve Turizm Miid. 6 4 Var 1 Yok Yok Yok Yok
Tl Meteoroloji Istasyon Miid. 2 Yok Yok Yok Yok Yok Var Yok
BAG-KUR il Miid. 11 3 Yok 1 Yok Yok Var Orta
Il Cevre ve Orman Miid. 14 14 Yok 1 Yok Var Yok Yok
SSK 11 Miid. 18 1 Yok 1 Var Var Var Ust
1l Dernekler Miid. 1 1 Var 1 Yok Var Yok Orta
1l Miiftiiliigii 7 1 Yok 1 Yok Yok Var Orta
Ticaret ve Sanayi Odasi 4 4 Yok 1 Yok Var Yok Yok
Karayollar1 108. Sube Sefligi 2 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Ust
i1 Ozel idare Miid. 9 9 Yok 1 Var Var Yok Yok
1l Elektrik Dagitim Miiessesesi 56 36 Var 11 Var Var Var Orta
1l Kadastro Miidiirliigii 5 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
il Sosyal Hizmetler Miidiirliigii 9 1 Yok Yok Yok Yok Yok Orta
Il idare Kurulu Miidiirliigii 2 2 Var 1 Var Var Yok Orta
Sanayi ve Ticaret il Miidiirliigii 3 1 Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Belediye Baskanlig1 21 20 Var 1 Yok Var Yok Orta
Tarim il Miidiirliigii 25 25 Yok 2 Yok Var Var Orta
Askerlik Sube Baskanlig 1 Yok Yok Yok Yok Var Var Yok
Koy Hizmetleri Il Miidiirliigii 14 14 Yok 1 Yok Var Yok Vasat
il Telekom Miidiirliigii 35 35 Var 35 Var Var Var Orta
Artvin Egitim Fakiiltesi 1 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Basin ve Halkla iliskiler Miid. 1 1 Var Yok Var Var Yok Orta
11 Milli Egitim Miidiirliigii 22 22 Var 1 Var Var Var Ust
11 Sivil Savunma Miidiirliigii 6 1 Yok 1 Yok Var Yok Yok
Tl Mahalli Idareler Miidiirliigii 2 2 Yok Yok Yok Var Var Orta
KYK Artvin Yurdu Miidiirligi Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Il Niifus ve Vatandaslik Miid. 7 2 Yok Yok Yok Var Yok Yok
Tekel 1l Pazarlama ve Dagitim Miid. 5 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
1l Tabu Sicil Miidiirligii 2 Yok Yok Yok Yok Yok Yok Yok
Tiirkiye Ts Kurumu 1l Miid. 3 3 Var 1 Var Var Var Orta
Artvin Meslek Yiiksekokulu 27 10 Yok Yok Yok Var Yok Yok
Artvin Saglk Yiiksekokulu 1 1 Var Yok Yok Yok Yok Yok
Artvin Valiligi 6 6 Var 1 Var Var Yok Orta
Artvin Defterdarlig 27 20 Var 8 Yok Var Var Orta
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Artvin ili merkez ilgedeki tiim kamu kurum ve kuruluslarmin yiizde 80’i, internet
erisimine sahiptir. Internete erisen kamu, kurum ve kuruluslarinin yiizde 30u, erisimini
tek bilgisayarla gerceklestirmektedir. Onbes kamu kurumunda biitiin bilgisayarlar
internete baglanabilmektedir. Internete bagli bilgisayara sahip kamu kurum sayisi
26’dur. Ilde 8 kamu kurumunda internete bagl bilgisayar mevcut degildir. Sadece Kredi
Yurtlar Kurumu Artvin Yurt Midirliigli'nde bilgisayar bulunmamaktadir. Kamu
kesiminde bulunan tiim bilgisayarlarin yiizde 72’si Internet’e bagli durumdadir.

Artvin ili merkez ilgede kurumsal web sayfasina sahip olan kamu kurumlarinin sayisi
13 (oranm1 %38), kurumsal e-postasina sahip olan kamu kurumu sayis1 20 (orant % 59),
Bilgi islem birimine sahip olan kamu kurumu sayis1 10 (oran1 % 29), kurum ici yerel ag
baglantis1 olan kurum sayis1 22 (oran1 % 65), baglh oldugu bakanlik veya merkezi birimi
baglantisi olan kurum sayist 13 (oran1 % 38) olarak ortaya ¢ikmistir. Kurumlar e-devlet
uygulamalar1 diizeyine bakildiginda ise % 47’sinde (16) e-devlet uygulamasinin
olmadigi, 1’inde vasat diizeyde % 41’inde (14) orta diizeyde, % 1’inde (4) de iist
diizeyde e-devlet uygulamasi oldugu goriilmiistiir.

Sekil 12°de Artvin merkez ilgede hizmet sunan kurum ve kuruluslardaki bilgisayar ve
internete bagl bilgisayar sayilar1 goriilmektedir. En fazla bilgisayar DSI Coruh Projeleri
26. Bolge Miidiiriiliigii'nde bulunurken ikinci siray1 il Elektrik Dagitim Miidiirliigii
almaktadir. Ancak personel sayilari ile degerlendirildiginde, yukarida da belirtildigi gibi
bilgisayar yogunluklar1 degismektedir.
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Artvin Defterdarhig

Artvin Valiligi

K.U. Artvin Saglik Yiiksekokulu
K.U. Artvin Meslek Yiiksekokulu
Tiirkiye Is Kurumu il M iidiiriiliigii
1l Tabu Sicil M iidiirliigi

Tekel Artvin Pazarlama ve Dagitim Mid.
1l Niifus ve Vatandaslik M iidiirliigii
KYK Artvin Yurdu M iidirlagi

1l M ahalli Idareler M tidiirliigii

1 Sivil Savunma Miidiirliigii

11 Milli Egitim M iidiirliigii

Basin ve Halkla Tligkiler M tidiirliigii
Artvin Egitim Fakiiltesi

1l Telekom M iidiirliigi

K&y Hizmetleri [1 Miidiirliigi
Askerlik Sube Baskanlig

Tarim 11 M iidiirligii

Belediye Baskanligi

Sanayi ve Ticaret Tl Miidiiriiligi
[l 1dare Kurulu M iidiirliigii

11 Sosyal Hizmetler M iidiirliigii
[l Kadastro M iidiirliigii

11 Elektirik Dagitim M iiessesesi

[T

[1 Ozel I1dare Miidiirliigi
Karayollar1 108. Sube Sefligi

Ticaret ve Sanayi Odas1

il Miiftiiliigi b
il Dernekler Midiirliigi f]
SSK 11 Miidiirliigii l:l

il Cevre ve Orman M iidiirliigii
BAG-KUR Il M iidiirliigii

il Meteoroloji Istasy on Miidiirliiii
1l Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigi

DSI Coruh Projeleri 26. Bolge M iidiiriiliigii

10 20 30 40 50 60 70

o

O Bilgisayar sayis1 B internete bagli bilgisay ar say1s1

Sekil 12.  Artvin Merkez ilcede Kamu Kurum ve Kuruluslarinda Bilgisayar Sayilar

Kaynak: Kamu kurum ve kuruluslarinin Artvin Valiligi’ne bildirdigi veriler.
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Kamu kurum ve kuruluslarindaki bilgisayar kullanimi ve Internet erisim durumu,
ilcelere gore incelendiginde asagidaki goriiniim ortaya ¢ikmustir. Bu incelemede esas
alman sayisal veriler 2004 yili Haziran ay1 i¢in gecerli olup, Artvin Valiligi’nin,
Kaymakamliklardan sagladig: bilgilerden olusturulmustur.

[ Bilgisayar sayis1 B Internete bagh bilgisayar sayisi

250
200 -

150

100

50

L - .
SAVSAT HOPA ARDANUC  YUSUFELI

Sekil 13.  lcelerdeki kamu kurum ve kuruluslarinda bilgisayar ve internet erisimi sayist

llgelerdeki kamu kurumlarindaki bilgisayar ve internete kullanimina iliskin veriler
Savsat, Ardanu¢, Hopa ve Yusufeli ilgelerinden elde edilmistir. Sekil 13’te de
gorildiigli gibi en fazla bilgisayar Savsat ilgesindedir ve buradaki kamu, kurum ve
kuruluslarinda 201 bilgisayar bulunmaktadir. Bunlarm % 13’ii ile Internet’e
erisilmektedir ve sayis1 27°dir. Ikinci olarak Ardanug gelmektedir. Ardanug’taki kamu,
kurum ve kuruluslarinda 127 bilgisayar mevcuttur ve % 25°i Internet’e baghdir ve
sayist 32°dir. Hopa ve Yusufeli ilgelerinde kamu kesimindeki 75 bilgisayar vardir.
Hopa’da internete bagl bilgisayar sayis1 18 olup orani % 24, Yusufeli’nde ise internete
bagli bilgisayar sayis1 28’dir orani1 ise % 37 olup ilceler arasindaki en yiiksek internete
baglanma oranina sahiptir.

1.3 [lletisim Sektoriiniin Mevcut Durum Analizi

= Elif-1 karsal alan santralleri eski nesil ve anolog oldugundan bu santrallerde
detay kayitlarinin tutacak teknolojik donanimin mevcut degildir.

= LEVENT 8.3 version Kirsal alan santrallerimiz i¢inde yazilim problemi
olmasindan dolayr hatali kayit tutuldugundan detay verilememektedir. Bu
santrallerin ~ degisimi  kar-zarar durumu goz Oniine alindiginda
degistirilememektedir.

*  Artvin ili abone sayis1 100 000°den diisiik olan D grubu Il Miidiirliiklerinden
oldugu i¢in yeni teknolojik yatirimlardan yeterince yararlanamamaktadir.

= F/O kablo yatinmlar1 Baraj calismalarinin devam etmesi ve yol
giizergahlarinin belli olmamasindan dolay:1 gecikmektedir.

= Cografik sartlarin getirmis oldugu zorluklardan kaynaklanan 3 adet RL
istasyonlarina ve dag koylerine kis sartlarinda ulagim zor olmaktadir.
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1.3.2

1.3.3

Artvin ilinin en kii¢ik tasra merkezi olmasi dolaysiyla; Kablo TV, KTV
Internet (kablosuz internet) hizmetlerinin ~ halen  yatirimlar
gerceklesmemistir.

[lde telefona sahip olma diizeyi diisiiktiir.

1.3.1 Posta Hizmetleri

Artvin ilinde 2001 yili verileri ile personel sayis1 ve toplam gonderi sayisi
dikkate alindiginda dagitict personelin hizmet nicelikleri esit degildir. Bu
durum hizmetin hiz ve kalitesini etkileyecektir.

Kitle letisimi

Artvin ilinde iki yerel radyo hizmet sunmaktadir. Yerel TV ise
bulunmamaktadir. Borgka ili haricinde higbir ilgede yerel radyo yayini
yoktur. Radyo kuruluslarinin yayin alanlari merkez ilge ve koyleriyle
sturhidir.

Artvin ilinde yazili basin olarak yayinlanan gazetelerin ¢alisanlarinin ¢ogu
kadrosuz olup fahri gazetecilik ve yazarlik yapilmaktadir.

Artvin ili kablo TV sisteminden yararlanamamaktadir. Bu nedenle
yapilmakta olan frekans planlamasina Artvin ili de dahil edilmelidir.

Bilgi ve Iletisim Teknolojisi

Artvin ilinde 2005 yili Mart ay1 verilerine gore Artvin ilinde TTnet
abonelerinin sayis1 572, ADSL kullanici sayis1 ise 1052 olarak belirlenmistir.

Artvin merkez il¢ede, 207 okulda toplam 798 adet bilgisayar bulunmaktadir.
Bunlarm 707 adedi Internet’e bagli durumdadir. Internet’e erisebilen okul
sayis1 90°dir. Diger bir ifade ile okullarin yiizde 43’ii Internet’e erigebilirken,
yiizde 57’si bu olanaktan yoksundur. Liselerin % 90’1, meslek liselerinin ve
Anadolu liselerinin tamami Internet’e erisebilmektedir. Bu oran, ilkdgretim
okullarinda % 34 olup diger okullara oranla diisiiktiir. ilkdgretim okullarinin
yiizde 66°s1 Internet’ten yoksundur.

Artvin ili egitim kesiminde iletigim teknolojisinin kullanimi bakimindan elde
edilen sonuglar, bilgisayarlasma ve Internet kullanimi yoniinden 6grenci ve
Ogretmenleri gelistirecek yogunlukta goriinmemektedir.

Artvin ili Merkez ilgedeki tiim kamu kurum ve kuruluslarinin yilizde 80’1,
Internet erisimine sahiptir. Internete erisen kamu kurum ve kuruluslarinin
yiizde 30’u, erisimini tek bilgisayarla gergeklestirmektedir. Ilgelerde kamu
kesimindeki toplam bilgisayarlarmn ortalama yiizde 25°i Internet’e baglidur.

Artvin ili merkez ilgede kurumsal web sayfasina sahip olan kamu
kurumlarinin sayis1 13 (oran1 %38), kurumsal e-postasina sahip olan kamu
kurumu sayis1 20 (oran1 % 59), Bilgi islem birimine sahip olan kamu kurumu
sayist 10 (oran1 % 29), kurum i¢i yerel ag baglantis1 olan kurum sayis1 22
(oram1 % 65), bagl oldugu bakanlik veya merkezi birimi baglantisi olan
kurum sayist 13 (oram1 % 38) olarak ortaya ¢ikmistir. Kurumlar e-devlet
uygulamalar1 diizeyine bakildiginda ise % 47’sinde (16) e-devlet
uygulamasinin olmadigi, 1’inde vasat diizeyde % 41’inde (14) orta diizeyde,
% 1’inde (4) de iist diizeyde e-devlet uygulamasi oldugu goriilmiistiir.

29



Iletisim Sektoriinde Darbogazlar, Avantajlar ve Potansiyel

DARBOGAZLAR

AVANTAJLAR

POTANSIYEL

TELEKOMUNIKASYON

-Kablo TV sistemi yoktur
-Kablosuz internet yoktur

-Elif-1 kirsal alan santralleri eski
tip ve anologtur.

-Kirsal alan santralleri igin
yazilim problemi vardir.

-Abone sayisi diistikliigiinden
dolay1 yeni teknolojik yatirimlarin
en son grup igerisinde yer almasi
-F/O yatirimin Tirkiye
genelinden en az olmasi
-Cografi sartlarin olumsuzlugu
-Coruh nehri iizerinde yapilan
barajlarin yapilacak yatirimlart
olumsuz etkilemesi

-Aylik arizali kalma siiresi diigiiktiir
- Ariza bindesi diigiiktiir

- Personel giderleri en diisiik olan
bolge miidirligidiir.

-Abonelerin bekleme orani diisiiktiir
-Telefonsuz kdy bulunmamaktadir.
-Telefon abonesi olma siiresi kisadir.
-ADSL internet hizmeti talepleri kisa
zamanda kargilanmaktadir.
-Transmisyon agisindan mevcut
santraller sayisallagtirilarak analog
sistemler degistirilmistir.

-Telefon iletisimi %100’e ulasabilir.
-Fiber-optik kablo irtibatlar
arttirilabilir

-Kablo TV kurulabilir.

- Transmisyon alternatifi olarak ilin
sinir sehri olmasi sebebiyle iilkeler
arast F/O kablo tesisi yapilabilir.

POSTA HIZMETLERI

-llgelerde dagitic1 personelin
hizmet nicelikleri esit degildir
-Mektup gonderisi giderek
azalmaktadir.

- Kargo hizmetleri mevcuttur.

-Etkin personel planlamasi
yapilabilir

KITLE ILETISIMI

-Yerel TV bulunmamaktadir.
-Yazili ve gorsel basinda ilkel
teknoloji kullanim1 s6z konudur
-Nitelikli personel sorunu
-Sadece bir ilgede yerel radyo
yayini mevcuttur.

-iI’de yayin yapan 13 adet yerel gazete
mevcuttur.

-Ardanug ve Murgul hari¢ tim
ilgelerde yazili basin mevcuttur.

-Yerel TV yayini baslatilabilir.
-Yazili basinin niteligi yiikseltilebilir
-Insan giicii egitimi yapilabilir

BILGI ve ILETISIM
TEKNOLOJISI

-PC kullaniminin smirlilig
-Internet erisimi ¢ok diisiiktiir.
-TTNet abonelerinin azlig1
-Okullarin % 57’si internete
erisemiyor

-PC kullanim yiikseltilebilir
-Internete erisim yiikseltilebilir
-E-ticaret uygulamas1 yayginlas-
tirilabilir

-E-devlet uygulamasi yayginlas-
tirtlabilir
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2. ULASTIRMA
2.1 Giris

Ulasim veya ulastirma bir yarar saglamak iizere insanin veya onun {lirettii esyanin
cesitli ulagim araglar ile bolge, iilke, kita olmak tlizere ekonomik, hizli ve giivenli olarak
yer degistirmesi seklinde ifade edilebilir. Ulastirma faaliyetleri insanlarin ihtiyaglar
olan ¢esitli mal ve hizmetleri istedikleri yer ve zamanda karayolu demiryolu, deniz ve
hava yolu gibi ¢esitli sitemlerle gerceklestirilmektedir (Koday, 2003).

Ulastirma sistemleri igerisinde “kapidan kapiya tagimacilik” yapabilen ve diger
ulastirma sistemlerini besleyen karayolu tasimacilifi, cagdas yasamin vazgecilmez
Ogelerinin en basinda gelmektedir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve siyasal gelisme ve
kalkinmanin en itici giicii olan yollar1 en kiiciik yerlesim birimlerine kadar ulastirmak
Devlet’in temel odevleri arasindadir. Ancak bu temel altyapiy1 Dogu Karadeniz
Bolgesi’nde tesis etmek ve isletmek pek kolay olmamakta ve ¢ok biiyiik sorunlar ortaya
¢cikmaktadir (Celik, 2003).

Toplum kalkinmasinda hayati 6nem tasiyan ulastirma hizmeti, ekonomide temel bir 6ge
olarak vazgecilmezdir. Ekonominin maliyet yapisini etkilemekte, toplam arz ve toplam
talebi uyumlastirmaktadir. Sosyal yonden niifusun iilke geneline dengeli dagilmasini
saglamakta, kirsal alanda sosyal gelismeyi hizlandirmaktadir. Siyasi yonden ise koylerle
kentleri, devlet ve toplum entegrasyonunu kuvvetlenmektedir. Boylece devlet
mekanizmasinin daha iyi islemesi saglanmaktadir (ESIAD, 1994).

Toplumlarin ekonomik ve sosyal yasaminda bu derecede ©Onemi olan ulastirma
sektoriiniin Artvin ilindeki mevcut durumu arastirilmigtir. Karayollari, kdy yollari,
orman yollar1 ve kent i¢i ulasimdaki mevcut durum incelenmistir. iI’de bu hizmetleri
sunan kurumlarin personel ve makine parkina yonelik olanaklar1 da degerlendirilmistir.

Bu boliimde karayollariin ulasim giivenligi acisindan yeterli olup olmadig: trafik
hizmetleri, trafik kaza istatistikleri, Artvin ilinde motorlu kara tasitlar1 sayisi, kent ici
karayolu ulagiminda yolcu yogunlugu incelenen konular arasindadir.

2.2 Karayolu Ulasim

Bilindigi gibi, kara ulasim yollari, agik arazi {izerinde uzayip giden, araziyi ikiye bolen
ve iklim sartlarindan son derece etkilenen miihendislik yapilaridir. Bu nedenle, yolun
gectigi ortam yani; engebe durumu, jeolojik yapi, iklim, yerlesim deseni ve arazi
kullanim, kiiltiir ve tabiat varliklar1 miilkiyet sorunu ve toplum kiiltiirii gibi etmenler,
yol geckisinin belirlenmesinde yolun standardina, yapimindan bakimina ve isletmesine
kadar her asamada etkili olmaktadir (Celik, 2003).

Ulkemizde karayolu ile yolcu ve yiik tastmaciliginm ulasim tiirleri icindeki pay: yiizde
95 diizeyindedir. Yolcu tagimada karayolunu kullanma oran1 ABD’de yiizde 27,2 iken
Almanya’da ylizde 58,2 olmaktadir. Karayolunun daha fazla kullanilmasinin dogal
sonucu olarak agir vasitalarin toplam tasitlar icindeki orani da iilkemizde yiiksektir.
Trafikte hareket eden bir agir vasita araca Almanya’da 19,65, Avusturya’da 11,81,
Bulgaristan’da 11,63 otomobil karsilik gelirken, Ulkemizde bu miktar 2,89°dur. (EGM,
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2001). Karayolu kullaniminin yiiksek olmasi ve agir vasita sayilarinin ¢oklugu genel
olarak yollarin daha ¢abuk yipranmasina yol agmakta ve trafik kazalarinda artisa neden
olmaktadir. Artvin ilinde de yiik ve yolcu tasimaciligimin tamami karayolu ile
yapilmaktadir. Artvin ili yol agina iligkin bilgiler asagida sunulmustur.

2.2.1 Artvin ili Yol Agina iliskin Genel Bilgiler

Artvin ilinde Karayollar1 10. Bolge Miidirliigiine bagli 102. Sube Sefligi hizmet
vermektedir. Artvin 102. Sube Sefligi’ne bagli Hopa, Cankurtaran, Yusufeli, Savsat ve
Ardanu¢ Bakimevleri bulunmaktadir. Bu bakim evleri, yol bakim ve kar miicadelesi
ekiplerinin, malzeme, ikmal, is makinelerinin bulundugu merkezler olup, diger
zamanlarda yollarda meydana gelen her tiirlii olaylarin sube merkezine bildirme
noktalaridir.

Artvin ilinde 572 km’lik toplam yolun 31 km’si beton asfalt, 459 km’si sathi kaplama
64 km’si stabilize ve 8 km’si toprak yol niteligindedir. Uzunlugu 285 km olan Il
yollarinin 64 km’si stabilize yol 6zelligindedir. Artvin ili smirlar igerisinde otoyol
bulunmamaktadir.

Tablo 20. Artvin ilinde Tiirlerine ve Satih Cinslerine Gore Yollar

Satih Cinsi Devlet Yolu il Yolu Oto Yol TOPLAM Toplamdaki
(km) (km) (km) (km) Pay1 ( %)
Beton Asfalt 21 10 - 31 5,42
Sathi Kaplama 266 193 - 459 80,24
Stabilize - 64 - 64 11,18
Toprak - 8 - 8 1,41
Gegit Vermez 10 - 10 1,75
TOPLAM 287 285 - 572 100,00
Toplamdaki Pay1 (%) 50,17 49,83 100

Kaynak: Karayollar1 102. Sube Sefligi , 2004.

Artvin ili konumu itibariyle, ana ulagim baglantilarina uzak bolgede yer almaktadir.
Artvin’de karayolu ulagimi, ¢ogunlukla vadilerde ve akarsu giizergahlarinda yer alan
karayollar1 ile gergeklestirilmektedir. Bu nedenle il sinirlart igerisindeki karayollari, dar
ve virajli giizergahlar takip etmek zorunda kalmaktadir.

Artvin ilinin iki Onemli karayolu baglantis1 bulunmaktadir. Bunlardan en yogun
kullanilani, Hopa tlizerinden Dogu Karadeniz’e uzanan kuzey (Artvin-Hopa) baglantisi,
digeri de Erzurum iizerinden Dogu ve Giineydogu Anadolu’ya uzanan giiney (Artvin-
Erzurum) baglantidir. ilin karayolu ulasim aginin biiyiik bir boliimii, Coruh Havzasi’nda
uygulanan baraj projeleri dolayisiyla yeniden sekillenecek olmasina ragmen, yeni insa
edilecek yollarin virajlt yapisinda 6nemli degisiklikler gerekmektedir. “Dogu Karadeniz
Sahil Yolu lyilestirme Projesi” kapsaminda, Artvin ili smirlar1 igersinde devam eden
Hopa-Sarp arasindaki yol yapim caligmalari tamamlanmistir. Hopa ile Rize il sinirt
arasindaki kalan boliimlerde yol yapim ¢alismalart ise devam etmektedir. Bu boliimde
devam eden diger proje; Cayeli-Ardesen-Hopa (Cayeli Geg¢isi Dahil) arasinda olup, 77
km uzunlugundaki yol 3009 1997 tarihinde ihale edilmistir. CENGIZ + MAPA +
MAKYOL Ortak girisimi’nin taahhiidiinde devam etmektedir. Cayeli gecisinde 7,3 km,
Pazar gegisinde 3,7 km. ve Arhavi-Hopa arasinda Hopa’dan itibaren Arhavi’ye dogru 6
km olmak iizere toplam 17,0 km’lik kisim binder seviyesinde tamamlanmistir. Toplam
maliyeti 568,1 Milyon $ olup, 2003 yili sonuna kadar 202,9 Milyon $ harcama
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yapilmistir. 2004 yilinda 2,94 Trilyon TL. 6denek ayrilmistir. Asagidaki sekilde bu
yolun tamamlanmus bir kesiti goriilmektedir.

Sekil 14. Hopa-Arhavi arasinda yapim devam eden yoldan bir goriiniim

Dogu Karadeniz Bolgesi’nin dogu kisimlarint Dogu Anadolu’ya, Hopa’dan baglayan
Devlet Yolu: 010-26; Borcka ve Artvin lizerinden giineydoguya dogru Erzurum’a
Devlet Yolu: 950; Ardahan, Kars, Igdir ve daha giiney doguya, Iran’a kadar uzanan
Devlet Yolu: 010-27; ile i¢ bolgelere baglanmaktadir.

2000 yilinda hazirlanan Dogu Karadeniz Bolgesel Kalkinma Plani igerisinde bdlgenin
ulasim agi ile ilgili verilen bilgiler ve getirilen Oneriler arasinda; Artvin ilinde baraj
insaatlar1 nedeniyle gilizergahlar1 degistirilecek Hopa-Artvin arasindaki karayolu igin
yaklagik 40 km’lik bir tiinel igeren alternatif giizergah giindeme gelmistir.

Denizden yiiksekligi sadece 640 m olmasina ragmen Hopa ve Borgka arasindaki
Cankurtaran gecidinde kis aylarinda 3 metre yiiksekliginde kar yagisi olagan
oldugundan, bolgenin bu topografik ve iklimsel kosullart ulagimi daha da
giiclestirmektedir. Coruh Nehri ve kollari tizerinde yapimina baslanan (ya da planlanan)
barajlara bagli olarak s6z konusu karayolu baglantilarinda su basmasi nedeniyle
kesintiler olusacaktir. Bu konuda KGM alternatif koridorlarin etiit edilmesine
baglamistir. Bolgenin dogusunda bir kuzey-giiney aksinin varligini siirdiirebilmesi ve
Artvin bolgesindeki yerlesmelere erisim saglanabilmesi icin, toplam 550 km
uzunlugundaki yol baglantisindan yaklasik 350 km’lik kesiminin (ligte ikisinin)
giizergahinin degistirilmesi ve yeniden insa edilmesi gerekmektedir. Yukarida deginilen
40 km’lik tiinel alternatifi iste bu noktada giindeme getirilmistir.

Bu giizergah iizerinde 6zellikle Cankurtaran ge¢idinde yorenin iklim sartlarindan olusan
ve karayolu ulagimini olumsuz etkileyen sorunlarin asilmasi agisindan Hopa-Borgka
arasindaki karayolu giizergahinda tiinel yapimi olduk¢a Onemlidir. Dogu Karadeniz
Bolgesi’ni doguya baglayan ve Kuzey-Giiney istikametinde uzanan dag silsilesini
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gecmek zorunda olan birkag¢ baglantidan biri olan Hopa-Borgka karayolunda ulasimin
kesintisiz saglanmasi agisindan bu yol son derece 6nem arz etmektedir. Bu kuzey-giiney
dogrultusunda uzanan hemen biitiin dag gecitleri i¢in sik sik tiinel alternatiflerinden s6z
edilmekte olup, baslangic maliyetlerinin vadi tabanini izleyen gilizergahlara gére ¢ok
yiiksek olmasina karsilik, uzun vadede kesintisiz trafik ve isletme maliyetlerinden
saglanacak tasarruflardan dolay1 tercih edilebilir olduklari resmi kaynaklarca da ifade
edilmektedir (DPT, 2000).

KGM tarafindan yerine getirilmesi gereken onemli bir baska faaliyet alan1 da, Artvin
ilinde, Coruh nehri ve kollar {izerinde yapilacak baraj golleri nedeniyle su altinda
kalacak yollarin yeniden yapilmasidir. Bir 6n etiit hazirlanarak mevcut durumun
degerlendirilmesi ve alternatif koridorlarin belirlenmesi ¢alismast yaptirilmistir. KGM
ve DSI arasinda imzalanan protokole gore, Muratli Baraji hari¢, KGM su altinda kalan
yollarin yerine yaptirilacak yollarin planlanmasi ve yapimindan sorumlu olacaktir.

Borgka, Deriner, Artvin ve Yusufeli baraj golleri nedeniyle Hopa-Artvin-Erzurum
devlet yolu sular altinda kalacaktir. Giizergaha komsu Berta vadisi boyunca Ardanug-
Savsat, Oltu vadisinde Oltu-Olur, Barhal vadisi boyunca da Sarigdl, Yusufeli ve Ogdem
baglantilar1 kesintiye ugrayacaktir. Berta nehri iizerinde Baglik Baraji ve Meydancik
elektrik santrali yer almakta olup Artvin-Savsat yolunun yaklasik 12,5 km’lik bir
kesimini su altinda birakacaktir. Benzer sekilde Oltu nehri tizerindeki diger iki baraj
(Ayvall ve Olur barajlar1) da Artvin-Oltu yolunun 32 km’sinin su altinda kalmasina
neden olacaktir.

Yusufeli baraji nedeniyle Tortum nehrinin memba tarafinda baraj golii aynasinin
genislemesi sonucunda 14,5 km’lik bir yol kesimi de su altinda kalacaktir. ikinci
asamada ger¢eklestirilmesi planlanan barajlar ise Yusufeli Baraji-Bayburt yolunun iigte
ikisinin sular altinda kalmasina neden olacaktir.

Karadeniz sahil kesiminin Dogu Anadolu ve Erzurum ile baglantisinin saglanabilmesi
amaciyla iki alternatif koridor etiid edilmistir.

= Hopa-Borcka-Artvin-Ardanug-Olur-Oltu-Narman-Tortum-Erzurum
(Alternatif-I),

= Hopa-Borcka-Artvin-Yusufeli -Uzundere-Tortum-Erzurum (Alternatif-II).

Calisma sonucunda, asagida kesimler itibariyle Ozetlenen ikinci alternatifin
uygulanmasi onerilmistir:

-Bor¢ka-Artvin Kesimi: Bu kesimde yolun, Coruh nehrinin dogu sahilini takip ederek,
mevcut devlet yolunun rakimindan az farkla, 200 m yiikseltide yapilmas1 planlanmistir.
Cevre koyler icin daha diisiik standartli toplayict yollarin nehrin bati yakasinda
planlanmasi da gerekmektedir.

-Artvin-Yusufeli Baraji-Tortum-Erzurum Kesimi: Artvin Kopriisii ve yaklasim yolunun
su altinda kalmasini engellemek tizere Deriner ve Borgka barajlari arasinda yaklasik 15
metrelik bir irtifa farkindan fedakarlik edilmistir. Ancak nehrin memba yoniinde
Yusufeli baraji istikametinde yolu su basacagindan, nehrin sag kiyis1 boyunca bir yolun
planlanmas1 gerekecektir. Nehrin diger yakasindaki kdylere erisim saglayabilmek icin
yol Artvin baraji civarinda yiikselti kazanacak ve 510-520 m yiiksekligine erisecek,
burada bir koprii ve yaklasik 4-5 km uzunlugunda bir yaklasim yolu insa edilecektir.
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Ayrica Yagcilar-Caglayan ve Yarbas-Zeytincik kdyleri erisim yollar1 tizerinde iki ayr1
kopriiniin de insa edilmesi gerekecektir.

Artvin ve Yusufeli barajlar1 akslar1 arasinda yaklasik 20,5 km mesafe ve 200 m yiikselti
farki bulunmaktadir. Yiizde 2 ortalama egim ile tirmanma uzunlugu 10 km civarinda
hesaplanmakta olup, bu s6z konusu mesafenin yaklasik yarisidir ve dolayisiyla kabul
edilebilir goziikmektedir. Nehrin diger yakasindaki kdylere erisim amaciyla (Yusufeli
baraj1 aksinda, Inanli ve Havuzlu kdyleri arasinda ve Sebzeciler kdyii civarinda olmak
lizere) ili¢ ayr1 koprii ile yaklasim yollar1 insa edilecektir. Koylerin ulagiminin sz
konusu koprii ve yaklasim yollarn tarafindan karsilanmasi nedeniyle Coruh nehri
boyunca Berta nehri ¢atali ile Yusufeli baraji arasinda bir toplayict yol yapilmasina
gerek kalmamaktadir.

Ikinci asamada gerceklestirilmesi planlanan baraj sular1 altinda kalmalar1 nedeniyle
giizergah1 degistirilecek ve ya da Coruh nehri kollar1 boyunca insa edilecek yollar,
mevcut yollardan daha yiiksek irtifalara taginacaklar icin yiiksek maliyetli olacaktir.
Ancak Kilickaya-Erzurum baglantis1 igin, birisi Yusufeli-Tortum, digeri de Ispir-
Tortum arasinda olmak {izere iki alternatif giizergah mevcuttur. ispir-Tortum yolunun
kesin projelerinin ihale edilmis olmasi nedeniyle, bu giizergah Ispir ve Kiligkaya
arasinda kalan yerlesmelerin Erzurum baglantisi i¢in de kullanilmalidir.

Artvin-Ardanug ve Artvin-Savsat baglantilar1 da Deriner baraj golii altinda kalacaktir.
Artvin ile Savsat-Ardanu¢ ayrimi arasinda erisim eski yol glizergahi lizerinden
saglanabilecek, ancak bu durumda yol giizergahinin doguda Savsat’a ve giineyde
Ardanug¢’a gol kiyisimi takip ederek erisebilmesi  icin Berta nehrini ge¢cmesi
gerekecektir.

Karar-vericilerin, enerji-barajlar-yollar-derivasyon tiinelleri ile doganin korunmasi-
turizmin gelistirilmesi arasinda bir denge arayisi iginde olmasi gerekmektedir. Bu sartlar
altinda baraj konumlarinin degistirilmesi ve bazilarimin yapimindan vazgecilmesi,
bolgenin gelecegi agisindan ekonomik yararlar saglayabilir ve yeniden yapilmasi
gerekecek yollarin uzunlugunu minimize ederek maliyetleri diisiirebilir.

Karayollar1 10. Bolge Miidiirliigi’ntiin  Artvin ilinde 2005 yili yatirim programi
asagidaki tabloda verilmistir. Tablo 21°de Devlet yolu, il yolu ve yollarin iist yapisinda
bitiimlii kaplama yapimina ait yatirirmlarin baslangi¢ ve bitis tarihleri gériilmektedir.

Tablo 21. Artvin ili Karayollar1 2005 yih yatirim programi

Projenin Ad1 Projenin yeri Baglama-Bitis Tarihi

ayeli-Ardesen-Hopa Rize ve Artvin 1983-2007

Devlet Yollar I?Io}};a-Kemalspasa-S]aDrp (Hopa gegisi dahil) Artvin 1977-2006
Borgka-Camili Artvin 1991-2006

Ayrim- Meydancik Artvin 1991-2006

il Yollar: Artvin Ayrim-Ardanug-12.B4l. hud. Artvin 1993-2006
Ayrim-Muratlt Artvin 1991-2006

Arhavi-Ortacalar Artvin 1997-2006

Coruh Havzasi Yollar1 ~ Borgka-Camili) Ayrim-Murath Artvin 2001-2005
Bitiimlii Kaplama Artvin 2005-2005
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2.2.2 Artvin iline Hizmet Veren Karayollar1 102. Sube Miidiirliigii’ndeki s
Makinelerinin Durumu

Mevcut is makineleri Greyder, yiikleyici ve paletli traktdr (Dozer)’den ibarettir. Is
makinelerinin tamami ekonomik Omriinii doldurmus olup 6denek yetersizliginden
yenilenememektedir. Is makinelerinin 10 000 saat kullanim siiresinden sonra hurda
kategorisine gectigi diisiiniildiiglinde, Artvin ilindeki is makinelerinin ekonomik
Oomiirlerini doldurduklar1 sdylenebilir.

Tablo 22. Artvin ili Karayollar1 Is Makinelerinin Hizmet Yerlerine ve Ekonomik Omiirlerine
Gore Dagilim

Kullanim Siiresi

Cinsi Gorev Yeri (saat) Yas
Greyder Artvin Sube Merkezi 15 000 18

Paletli Traktor (Dozer) Artvin Sube Merkezi 10 000 11
Yiikleyici Artvin Sube Merkezi 10 000 22
Greyder Hopa Bakimevi 15 000 19
Greyder Cankurtaran Bakimevi 15000 18
Greyder Savsat Bakimevi 15000 18
Yiikleyici Savsat Bakimevi 10 000 21
Greyder Yusufeli Bakimevi 15000 19
Yiikleyici Yusufeli Bakimevi 10 000 22

Kaynak: Karayollar1 102. Sube Sefligi.

Yol bakim hizmetlerinde kullanilan makineler hem say1 olarak ¢ok eksiktir hem de ¢ok
yashdir. Yenileme programlar1 kaynak yoklugu nedeni ile ilerleyememektedir. Her ne
kadar bakim hizmetlerinde 6zel sektore yonelme hizlanmakta ise de bazi makinelerin
kurum mali olarak elde tutulmasi mecburiyeti vardir. Makine ikmal dairesi ile yapilan
acil makine ihtiyaci ¢aligmalari bir tiirlii sonuca ulagamamistir (KGM, 2003).

Karayollar1 102. Sube Midiirligii'ndeki personel durumu incelendiginde;
Karayollarinda, hizmet gereksiniminin her gecen yil artmasina karsin, Artvin ilinde bu
hizmetleri sunacak olan personel sayisinda son bes yilda, herhangi bir artis olmamus,
hatta kiiciik de olsa bir azalma s6z konusu olmustur. Bu durum Tablo 23°de
goriilmektedir.

Tablo 23. Artvin ili Karayollar1 Memur ve Isci Personelinin Yillara Gére Dagilimm

Personel Sinifi 2000 2001 2002 2003 2004
Teknik Eleman 5 4 3 3 3
Memur - - - - -
Daimi Isci 111 110 109 107 108
TOPLAM 116 114 112 110 111

Kaynak: Karayollar1 102. Sube Sefligi.

2000 yilinda 5 olan teknik eleman sayis1 2004 yil1 itibari ile 3’e diismiis, is¢i sayisinda
da yillara bagli olarak bir azalma s6z konusu olmustur.

Artvin ilinde faaliyet gosteren 102. sube sefligi biinyesinde mevcut olan 5 adet bakim
evi ile birlikte genel olarak bakim islerini yiiriitmektedir. Bakim hizmetlerinde calisan
personel sayisi yetersiz olup ayrica istekli personel bulunmasi zordur. Elde mevcut fakat
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thtiya¢c duyulan personelin baska yere atanmasi konusunda baskilar gelmektedir.
Mevcut sanat sinifi personel yasglidir. Mutlaka gereken ¢ekirdek kadro olusturulmalidir.

Sube sefligi Karayollari Genel Miidiirliigi’nlin en u¢ noktadaki amir durumundaki
personelidir. Ozellikle kis aylarinda geceli giindiizlii calistiklar1 gibi, cok cesitli
rizikolar tstlenirler. Buna ragmen pozisyonlar1 yaptiklari islere miitenasip degildir ve
dolayistyla aldiklar1 iicret ¢ok azdir. Bu nedenle bakim hizmetlerinin en onemli
personeli olan nitelikli sube sefi bulmak zorlugu vardir. Bu pozisyonun 6zliik haklari
tyilestirilmelidir (KGM, 2003).

2.2.3 Artvin lindeki Kaza istatistikleri ve Degerlendirilmesi

Karayolu Trafik Kaza Istatistikleri, 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu geregince
hem adli hem de istastistiki amagli olarak hazirlanan ve her bir kaza icin doldurulan

“Trafik Kazas1 Tespit Tutanagi” ile derlenmektedir. Veriler yillik olarak Emniyet Genel
Miidiirliigii ve Jandarma Genel Komutanligindan manyetik ortamda temin edilmektedir.

1998 yilina kadar Jandarma sorumluluk bolgesinde meydana gelen trafik kazalarina ait
istatistikler, Emniyet Genel Midiirliigii tarafindan derlenmekte iken bu tarihten itibaren
Jandarma Genel Komutanliginca derlenmeye baslanmistir. 200 yilindan itibaren trafik
kazas1 tespit tutanaklari, 6liimlii-yaralanmali kazalar icin ayri, maddi hasarli kazlar i¢in
ayr1 olmak iizere iki ayr1 formatta diizenlenerek kullanima baslanmistir.

Tirkiye’de 2002 yilinda karayolu trafik istatistiklerine gore trafik polisi sorumluluk
bolgesinde 407 103 trafik kazas1 meydana gelmistir. Bu kazalarin 362 979 adedi yani %
89,2’si1 yerlesim yeri i¢inde, 44 124 adedi yani % 10,8’1 yerlesim yeri disinda meydana
gelmistir. Bu kazalar sonucunda toplam 2 900 kisi yasamini yitirmis, 94 225 kisi ise
yaralanmistir. Oliimlerin % 58,1°i yerlesim yeri disindaki kazlarda, % 41,9’u ise
yerlesim yeri i¢indeki kazlarda meydana gelmistir. Bu durum yaralanmalar igin %
66,01 yerlesim yeri icinde % 34’1 yerlesim yeri disinda olarak gerceklesmistir. Bu
sonuclar yerlesim yeri disinda olusan kazlarda 6liim oraninin yerlesim yeri i¢indeki
kazlara oranla daha yiiksek oldugu, yaralanmalar i¢in ise tam tersi bir durumun
olustugunu gostermektedir. Jandarma sorumluluk bolgesinde ise toplam 11 002 kaza
meydana gelmis bu kazalarin 3 130°u yerlesim yerinde 7 872’1 adedi de yerlesim yeri
disinda olmustur. Bu kazalar sonucunda yerlesim yeri iginde 288 kisi 6lmiis 5 104 kisi
yaralanmis, yerlesim yeri diginda ise 905 kisi 6lmiis ve 17 083 kisi yaralanmuistir.

Tirkiye’de 2002 yilinda toplam 418 125 kaza olmustur. Bu kazlarda toplam 4 093 kisi
Olmiis, 116 412 kiside yaralanmigtir. 2002 yilinda Artvin ilinde trafik polisi sorumluluk
alaninda toplam trafik kazasi sayis1 431 olmustur. Bu kazalarda 8 kisi 6lmiis 200 kisi
yaralanmistir. Bu kazalarin 307’si yerlesim yeri icinde olup bu kazalarda 1 kisi 6lmiis
104 kisi yaralanmistir. Yerlesim yeri disinda olusan kaza sayis1 ise 124 olup bu
kazalarda 7 kisi Olmiis ve 96 kisi yaralanmistir. Artvin’de 2002 yilinda Jandarma
sorumluluk alaninda kaza istatistiklerine baktigimizda; toplam 66 kazanin 11°1 yerlesim
yeri i¢inde, 55’1 yerlesim yeri disinda gergeklesmistir. Bu kazlarda 1°1 yerlesim yeri
icindeki kazalarda 9’u yerlesim yeri disindaki kazlarda olmak iizere toplam 10 kisi
Olmis, 18’1 yerlesim yeri i¢indeki kazlarda 120’si yerlesim yeri disindaki kazlarda
olmak tizere 138 kisi de yaralanmistir. Artvin ilinde 2002 yilindaki trafik kazalar
istatistikleri Tablo 24’te gériilmektedir (DIE, 2002).
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Tablo 24. Artvin ilindeki 2002 Yilinda Olusan Trafik Kaza istatistikleri

Trafik Polisi Bolgesi Jandarma Bolgesi
Yerlesim yeri Toplam
Yerlesim yeri ici dist Yerlesim yeri ici ~ Yerlesim yeri dist
Kaza Sayisi 307 124 11 55 497
Olii Sayist 1 7 1 9 18
Yarali Sayisi 104 96 18 120 338

Kaynak: Karayollar1 Kaza Istatistikleri, 2002.

Kazalardan o6liimli-yaralanmali veya yalniz yaralanmali olanlarin olus yeri
incelendiginde (toplam 316 kaza), 47 kaza cadde veya sokakta meydana gelmis ve bu
kazalarda 73 kisi yaralanmistir. Kazalarin 1°1 servis yolunda olmus ve 1 kisi yaralanmas,
yine 1’1 baglant1 yolunda olmus ve 1 kisi yaralanmis, 28’1 devlet yolu iizerinde olmus ve
4 kisi 6lmiis, 58 kisi yaralanmis, 29°u il yolunda meydana gelmis ve 4 kisi 6lmiis, 64
kisi yaralanmis ve 2’si kdy yolunda olmus ve 3 kisi yaralanmistir.

Kazalarin gerceklestigi yerlerdeki yollarin geometrik O6zelliklerine gore irdeleme
yapildiginda; yine oliimlii-yaralanmali veya yalniz yaralanmali kazalarin gerceklestigi
yollar yatay giizergah Ozellikleri dikkate alindiginda; 71’1 diiz yolda olmus ve 2 kisi
Olmiis, 128 kisi yaralanmis; 30’u hafif virajli yolda meydana gelmis ve 2 kisi 6lmiis, 49
kisi yaralanmis; 1’1 korkuluklu sert virajda olmus ve 1 kisi yaralanmis, 6’s1 korkuluksuz
sert virajda olmus ve 4 kisi 6lmis, 22 kisi yaralanmistir. Yollarin diisey gilizergah
ozellikleri dikkate alindiginda; kazalarin, 72’si egimsiz yollarda olmus ve 4 kisi 6lmiis,
122 kisi yaralanmis; 28’1 hafif egimli yollarda olmus ve 1 kisi olmiis, 49 kisi
yaralanmis, 8’1 dik egimli yollarda olmus ve 3 kisi 6lmiis, 29 kisi yaralanmustir.

Kazalarin gerceklestigi yerlerdeki gecitler goz oniine alindiginda kazalarin; 1’1 okul
gecidi olan yerde olmus ve 1 kisi yaralanmis, 4’1 yaya ge¢idi olan yerle olmus ve 6 kisi
yaralanmis ve 103’1 gecit olmayan yerde meydana gelmis ve 8 kisi 0lmiis, 193 kisi
yaralanmuigtir.

Kazalarin gerceklestigi yerdeki kavsak durumu incelendiginde; kazalarin 4’ T seklinde
ticli kavsakta olmus ve 6 kisi yaralanmis, 5’1 Y seklinde tiglii kavsakta olmus ve 7 kisi
yaralanmis, 2’si dortlii kavsakta olmus ve 4 kisi yaralanmis, 1’1 doner kavsakta olmus
ve 1 kisi yaralanmig, 4’i diger kavsaklarda olmus ve 7 kisi yaralanmis ve kazalarin
92’si1 kavsak olmayan yerde gerceklesmis ve 8 kisi 6lmiis, 175 kisi yaralanmistir.

Kazalarin 1’1 dar yolda olmus ve 3 kisi yaralanmus, 2’si koprii iizerinde olmus ve 2 kisi
yaralanmistir. Diger kazalar ise hicbir yapinin olmadigi yerlerde gergeklemis ve bu 105
kazada 8 kisi 6lmiis, 195 kisi yaralanmustir.

Kazalarin oldugu yerdeki yollarin kaplama 0&zelliklerine gore smiflandirma
yapildiginda; 7 kaza beton yol iizerinde olmus ve 8 kisi yaralanmis, 90’1 asfalt yol
tizerinde olmus ve 7 kisi 6lmiis, 173 kisi yaralanmis; 3’1 parke yol {izerinde olmus ve 3
kisi yaralanmis, 7’si stabilize yol {izerinde olmus ve 1 kisi 6lmiis 13 kisi yaralanms, 1’1
ham yol iizerinde olmus ve 3 kisi yaralanmstir.

Kazalarin oldugu zamandaki hava durumuna gore inceleme yapildiginda; kazalarin 71’1
acik hava sartlarinda olmus ve 5 kisi 6lmiis ve 120 kisi yaralanmis, 17’s1 bulutlu havada
olmus ve 25 kisi yaralanmis, 16’s1 yagmurlu havada olmus ve 33 kisi yaralanmis, 22’si
karli havada olmus ve 3 kisi 6lmiis, 17 kisi yaralanmuis, 1’1 sisli havada olmus ve 4 kisi
yaralanmis ve 1’1 de firtinali ve tipili havada olmus ve 1 kisi yaralanmustir.
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Kazalarin 1°1 trafigi tanzim eden kisinin oldugu yerde olmus ve 1 kisi yaralanmus,
107’si ise trafigi tanzim eden kisinin olmadig1 yerde gergeklesmis ve 8 kisi dlmiis, 199
kisi yaralanmistir. Trafik 15181 durumuna bakildiginda kazalarin 3’1 trafik 15181 olan
yerde olmus ve 5 kisi yaralanmis, 105’1 trafik isareti olmayan yerde olmus ve 8 kisi
Olmiis ve 195 kisi yaralanmistir. Trafik isaret levhasi durumuna bakildiginda; kazalarin
39’u trafik isaret levhasi olan yerde olmus ve 6 kisi 6lmiis, 77 kisi yaralanmis ve 69’u
trafik isaret levhasi olmayan yerde olmus ve 2 kisi 6lmiis, 123 kisi yaralanmistir.
Kazalarin 64’1 glindiiz olmus ve 6 kisi 6lmiis, 119 yaralanmis, 40 gece olmus ve 2 kisi
Olmiis, 71 kisi yaralan ve 4’1 alaca karanlikta olmus ve 10 kisi yaralanmistir. Kazalarin
60’1 yol serit ¢izgisi olan yerde olmus ve 6 kisi 6lmiis, 125 kisi yaralanmis ve 48’1 yol
serit ¢izgisi olmayan yerde olmus ve 2 kisi 6lmiis 75 kisi yaralanmistir. Kazalarin 29’u
kaldirim olan yerde olmus ve 56 kisi yaralanmis ve 79’u yaya kaldirimi olmayan yerde
olmus ve 8 kisi 6lmiis 144 kisi yaralanmistir. Kazalarin 57°s1 bankete sahip olan yollar
tizerinde olmus ve 7 kisi 6lmiis, 118 kisi yaralanmis ve 51°1 banketi olmayan yollarda
olmus ve 1 kisi 6lmiis, 82 kisi yaralanmistir. Kazalarin 6’s1 yol ¢alismasi olan yerde
olmus ve 1 kisi 6lmiis, 16 kisi yaralanmis ve 102’si yol ¢aligmasi olmayan yerde olmus
ve 7 kisi 6lmiis, 184 kisi yaralanmistir.

Kazalarin olus sekline gore Artvin ilinde 2002 yilinda olusan kazlarin 35’1 carpisma
seklinde olmus ve 2 kisi 6lmiis, 58 kisi yaralanmis, 9’u duran araca ¢arpma seklinde
olmus ve 12 kisi yaralanmig, 17’si sabit cisme carpma seklinde olmus ve 32 kisi
yaralanmig, 12’si yayaya carpma seklinde olmus ve 12 kisi yaralanmis, 30’u devrilme
seklinde olmus ve 4 kisi 6lmiis, 77 kisi yaralanmis, 43’1 yoldan ¢ikma seklinde olmusg
be 6 kisi 6lmiis, 85 kisi yaralanmis, 3’1 aractan diisme seklinde olmus ve 3 kisi 6lmiis, 3
kisi yaralanmustir.

Meydana gelen kazalar; kazalara karigan tasit sayisina gore siniflandirildiginda;
kazalarin 67’si tek tasitli kaza olup bu kazalarda 6 kisi 6lmiis, 133 kisi yaralanmis, 38’1
iki tasith kaza olup, bu kazalarda 2 kisi 6lmiis, 62 kisi yaralanmis, 3’1 zincirleme kaza
olup bu kazalarda 5 kisi yaralanmistir.

Ilde olan kazalara karigan siiriiciilerin siiriicii belge sinifina ve 6len yada yaralanma
durumuna gore smiflandirma yapildiginda; kazalara 142 siirticti karigmis; bunlarin 1’1
Al smufi ehliyetli ve hayatin1 kaybetmis, 4’ti A2 smifi ehliyetli ve 2’si yaralanmis, 71’1
B sinifi ehliyetli ve 44’1 yaralanmis, 15’1 C sinift ehliyetli ve 4’ yaralanmis, 35’1 E
siifi ehliyetli ve 1°1 6lmiis, 14’1 yaralanmuis, 1°1 askeri ehliyetli ve yaralanmus, 9 siiriicii
ehliyetsiz ve 6’s1 yaralanmis, 6 siiriiciiniin belgesi olup olmadigi belirlenememis ve 2’si
Olmiis 3’1 yaralanmistir.

2.2.4 Artvin ilinde Motorlu Kara Tasit: Istatistikleri

Artvin ilindeki motorlu kara tasitlaria yonelik istatistiki bilgiler, Trafik Tescil Sube
Miidiirliigii’nden temin edilmis olmasina karsin, bu veriler Artvin ilindeki aracglarin
gercek sayisint yansitmamaktadir. Ciinkii kayitlar, sadece Artvin il kodlu araclara gore
tutulmaktadir. Bu nedenle, 11’deki tiim ara¢ sayisina ulasmak, bu kayitlardan miimkiin
olmamistir. Oysa il trafiginde, diger il plakali araglar da seyretmekte ve bu durum
stireklilik gostermektedir.
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Tablo 25. Artvin ili Merkez ve ilgelerindeki Tasit Sayisi

CINSI 2000 2001 2002 2003 2004 (4.ay)
Motosiklet 217 223 230 238 224
Otomobil 6 403 6 573 6733 6752 6710
Minibiis 1250 1239 1284 1313 1382
Otobiis 207 202 189 195 198
Kamyonet 2 085 2305 2451 2670 3033
Kamyon 2338 2305 2259 2218 2232
Traktor 429 456 465 481 505
Cekici 52 81 129 177 250
Ozel Amaglh Tasit 26 24 29 31 34
Tanker 70 51 52 51 49
Arazi Tasiti 293 291 296 296 292
Ozel Plakali Tasit 3 3 1 - -
Toplam 13373 13753 14118 14 423 14 929

Kaynak: Artvin Ili Emniyet Miidiirliigii, Trafik Tescil Sb. Md.

Tablo 25°de goriildiigli gibi genel olarak ara¢ sayisinda her gecen yil artis olmaktadir.
Otomobil sayisi diger araclara gore daha coktur. Tim araglar icindeki otomobil
yogunlugu yillara gore ortalama yiizde 47 diizeyindedir. Ikinci sirada en fazla arag cinsi
olarak kamyonettir. Kamyonetin yillara gore ortalama yogunlugu 2000 yilinda % 15
iken yillara bagl olarak artmis ve 2004 yili igin % 20’ye ulasmustir. Uciincii sirada
gelen kamyonun yillara gore yogunluk ortalamas1 2000 yilinda % 17 ile kamyonetten
yiiksek iken yillara bagli olarak azalmis ve 2004 yilinda da % 14’e gerilemistir.

Hopa Gilimriikleri Bagmiidiirliigii ve baglanti giimriik miidiirliiklerinden gelen-giden
yolcu, otomobil, otobiis ve tir sayilar1 yillara gore Tablo 26’da goriildiigii gibidir.

Tablo 26’da goriildiigii gibi sarp sinir kapisindan gelen ve giden yolcu sayisinda yillara
bagli olarak genel bir azalma olmustur. Sinir kapisindan gegen otomobil, otobiis ve tir
sayilarina bakildiginda tiim araclar i¢in en yogun trafigin 1998 yilinda gergeklestigi bu
yil hari¢ tutuldugunda gelen giden ara¢ sayilarinda yine genel olarak bir azalma sz
konusu oldugu goriilmektedir. Yogunluk bakimindan en fazla ge¢is yapan arac tipi
otomobil, ikinci olarak tir ve tiglincii olarak da otobiistiir.

Tablo 26. Sarp smir kapisi yolcu ve arag trafigi

YOLCU SAYISI OTOMOBIL SAYISI  OTOBUS SAYISI TIR SAYISI

YILLAR  GEIEN  GIDEN GELEN GIDEN GELEN GIDEN GELEN  GIDEN
1997 226357 241107 = 29705 36 688 4247 5559 12 756 15523
1998 272332 265112 32736 43174 5223 5591 17346 19507
1999 247406 225414 23759 26778 3582 3555 13144 12110
2000 223692 196845 12988 21937 2945 3082 11254 11214
2001 184535 182148 11838 25341 2218 2495 12494 12438
2002 178902 177957 8069 21 484 2117 2251

TOPLAM 1333224 1288583 119095 175 402 20332 22 533 66 994 70 792

Tablo 27 incelendiginde 10 000 kisiye diisen 6zel otomobil ve motorlu kara tasit1 sayisi
bakimindan Artvin ilinin igerisinde yer aldig1 Karadeniz Bolgesi, 7 bolge igerisinde 3.
sirada yer almaktadir. Artvin ilinde 10 000 kisiye diisen 6zel otomobil sayist 402 olup,
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81 il igerisinde 41. sirada, 10 000 kisiye diisen motorlu kara tasit1 sayis1 787 olup 37.
siradadir

Tablo 27. Bolgelere gore 6zel otomobil ve motorlu kara tasit1 sayilari

MOTORLU KARA TASITI VE OZEL OTOMOBIL SAYISI (2000)

Ozel 10.000 Kisiye Motorlu 10.000 Kisiye
BOLGELER Otomobil Diisen Ozel Kara Tagit1 Diisen Motorlu
Sayisi Otomobil Sayisi Sayisi Kara Tagit1 Sayisi
AKDENIZ 535552 614 1070 592 1227
DOGU ANADOLU 121 164 197 210 732 343
EGE 713 931 797 1271882 1421
G.DOGU ANADOLU 137 475 208 333552 505
IC ANADOLU 1025 657 882 1495021 1286
KARADENIZ 367 290 435 637 306 755
MARMARA 1521111 877 2142 294 1235
TURKIYE 4422180 652 7161379 1056

Kaynak; DIE
2.2.5 Karayolu Ulasiminda Motorlu Tasit ve Yolcu Yogunlugu
2.2.5.1 Karayolu Ulasiminda Motorlu Tasit Yogunlugu

Karayollar1 ulasiminda motorlu tasit yogunlugunu ortaya koyabilmek i¢in Karayollar
Genel Midirliigi’niin Ulagim ve Maliyet Etiitleri Subesi tarafindan olusturulan
istatistikler degerlendirilmistir. S6z konusu kurumun Artvin ilinde 8 ayr1 giizergah
tizerinde yaptig1 calisma sonucu elde edilen yillik ortalama giinliik trafik degerleri
incelenmistir. Calisma yapilan bu giizergahlar; 010-25 K.K nolu Findikli-Hopa ve
Hopa-Sarp, 010-26 K.K. no.lu Hopa Artvin 010-27 K.K Nolu Artvin Ayrimi-Savsat
Ayrimi ve Savsat Ayrimi-Savsat, 950-01 K.K nolu Savsat Ayrimi-Zeytinlik ve Yusufeli
Ayrimi- Tortum Ayrimi ve 050-06 K.K nolu Yusufeli Ayrimi -Ispir 11 Hudududur. Bu
inceleme 2003 yili i¢cin Devlet Yollar1 Y.O.G.T. (Yillik ortalama giinliik trafik)
degerlerini icermektedir (Tablo 28).

Tablo 28. Artvin ili devlet yollar1 Y.O.G.T. degerleri

ILI KK. Yolun Ad1 Boyu Otomobil  Otobiis Kamyon Tir TOPLAM
No (km)
010-25 Findikli-Hopa 26 2 164 134 731 71 3126
Hopa-Sarp 19 1672 21 146 86 1944
010-26 Hopa-Artvin 69 1456 55 432 32 2 044
ARTVIN 01027 Artvin Ayr.-Savsat Ayr. 10 865 59 341 51 1326
Savsat Ayr.-Savsat 51 471 15 180 6 723
950-01 Savsat Ayr.-Zeytinlik 15 267 41 155 8 486
Yusufeli Ayr.-Tortum Ayr. 8 231 36 91 8 374
050-06 Yusuefli Ayr.-Ispir 44 284 19 78 0 425

Kaynak: Karayollar1 Genel Miidiirligii Ulasim ve Maliyet Etiitleri Subesi.

Bu yollardan gecen arag tiirleri olarak otomobil, otobiis, kamyon ve Tir’a ait yillik
ortalama giinliik trafik degerleri ortaya konulmustur. Bu degerlerin arag tiirlerine gore
dagilimi Sekil 16°da gosterilmektedir.
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B Otomobil B Otobiis @ Kamyon O Tir

2500
2000 -
1500
1000 -

500

Arag sayisi (adet) .

Findikh-Hopa
Hopa-Sarp
Hopa-Artvin
Artvin Ayr.-Savsat Ayr.
Savsat Ayr.-Savsat
Savsat Ayr.-Zeytinlik
Yusuefli Ayr.-Ispir

Yusufeli Ayr.-Tortum Ayr,|

Sekil 16.  Artvin ili Yillik Ortalama Giinliik Trafik Degerleri
Kaynak: Karayollar1 Genel Miidiirligii Ulasim ve Maliyet Etiitleri Subesi.

Sekil 16’da goriildiigl gibi en yogun trafik Findikli-Hopa arasinda olup en az yogunluk
ise Yusufeli Ayrimi-Tortum Ayrimi, Savsat Ayrimi-Zeytinlik ve Yusufeli Ayrimi-Ispir
arasindadir. Biitiin yollarda en fazla goriilen arag tiirii otomobil, ikinci olarak kamyon
liciincii olarak otobiis ve en az gegis yapan arag tiirii tir olmustur. iI’de yapilan tiim yiik
ve yolcu tagimalarmmin tamami karayolu ile yapilmaktadir. Agir vasita sayilarinin
coklugu genel olarak trafik kazalarinin artmasina neden oldugu gibi, kazaya karisan agir
vasitalar, kazalardaki 6l ve yarali sayisin1 da arttirmaktadir. Artvin ilinde agir vasita
yogunlugu az oldugundan bu olumsuz durum séz konusu degildir. Artvin ilinde agir
vasitalarin ¢oklugu 6zelikle Hopa-Artvin arasinda trafik akisinin yavaslamasina neden
olmaktadir.

2.2.5.2 Tllcelerarasi Yolcu Tasimaciligi

Artvin’den ilgelere ve beldelere tasinan yolcu sayisinin belirlenmesi i¢in Artvin ilinde
faaliyet gosteren otobiis sirketleri ve tasima kooperatifleriyle gorlismeler yapilmigtir.
Artvin ilinde faaliyeti olan ilgelere, beldelere ve koylere yolcu tasimaciligr yapan 3
minibiis birligi ve 2 adet otobiis sirketi bulunmaktadir. Tablo 29°da ilgeler tasima yapan
birlikler ve birlik olmadan tagima yapan araglar goriilmektedir. Birlik olarak tasima
yapan 3 adet kooperatif vardir. Bunlar Artvin-Borgka arasinda tagimacilik yapan 12 ve
28 no’lu kooperatifler ve Artvin-Arhavi arasinda tasima yapan 16 nolu kooperatiftir.
Diger ilgelere yapilan tasimalar birlige baglh degildir. Ayrica tabloda ilgelere tasima
yapan ara¢ sayilar1 yapilan sefer sayis1 doluluk orani ve giinliik taginan yolcu sayis1 ve
bu degerin 365 ile carpimi ile bulunan yillik taginan yolcu sayilar1 verilmistir. Tabloya
gore en fazla yolcu Artvin-Borgka arasinda tasindigi en az tasimanin da Kilickaya ve
Kemalpasa beldelerine yapildigi belirlenmistir. Araglar, her seferini tam dolu olarak
yapmamaktadir. Giinliik doluluk oranlar1 sorulmus, dolu ve bos seferler icin giinliik
ortalama doluluk oranlarina ulasilmistir. Bu oranlar da tablo da yer almaktadir. Yillik
yolcu sayisi, giinde taginan yolcu sayisinin 365 ile ¢arpimi sonucu elde edilmistir.
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Tablo 29. Artvin’den il¢elere ve beldelere tasinan yolcu sayisina ait bilgiler

fle ve Beldeler Arag Sefer Doluluk Oran1  Giinliik Yolcu Yillik Yolcu

Sayisi Sayisi (%) Sayisi Sayisi
Savsat 20 1 40 100 36 500
Ardanug 20 1 35 100 36 500
Yusufeli 15 1 40 90 32 850
Borgka 15 1 60 120 43 800
Murgul 5 1 35 40 14 600
Hopa 16 1 40 100 36 500
Arhavi 3 1 50 30 10 950
Meydancik 5 1 50 40 14 600
Kiligkaya 2 1 50 15 5474
Kemalpasa 1 1 35 10 3600
TOPLAM 101 645 23 5374

Arastirma sonucuna gore Artvin’den ilgelere ve beldelere taginan yolcu toplami giinliik
645, yilda 235374 kisi olmaktadir. Tasima yapan ara¢ sayist 101 olarak tespit
edilmistir.

Artvin ilinde faaliyet gdsteren 2 seyahat firmasindan biri her giin Trabzon’a 1 minibiis,
Bursa’ya 1, Istanbul’a 2, Ankara’ya 1, Erzurum’a 4 ve Kars’a 1 otobiis kaldirmaktadir.
Diger firma, her giin Trabzon’a 1 minibiis, Bursa’ya 1, Istanbul’a 1 (yaz aylarinda 2) ve
Ankara’ya 1 otoblis kaldirmaktadir. Ayrica bu iki firma tarafindan her giin toplam 11
minibiis Savsat ve Yusufeli ilgelerine, 20 minibiis Ardanug ilgesine, 5 minibiis de
Borgcka ve Murgul ilgelerine yolcu tagimaktadir. Biiyilik sehirlere yapilan seferler yaz
aylarinda ve tiniversitelerin agilma ve kapanma tarihlerinde yetersiz kalmaktadir. Bunun
haricinde yolcu yogunlugu normal seviye seyretmektedir. Ilgelere yapilan yolcu
tagimalari ile ilgili olarak Pazartesi ve Cuma giinleri yolcu yogunlugunun fazla oldugu,
diger giinler araglarin ortalama olarak yaris1 doldugu belirtilmistir.

2.2.6 Karayolu Ulasimindaki Problemler

= Yollarin yapiminda yiizey sekillerinden biri olan vadiler tercih edilir. Ancak
vadileri takip eden yollara, tasan dereler ve yamaglardan gelen heyelanlar
zarar vermektedir. Ozellikle sahil karayolunda meydana gelen bir heyelan,
bir koprii yikilmasi1 bu yorede adeta trafigin durmasina neden olmaktadir.
Sarp ve engebeli olan yorede yollar belirli bir egimle gecirilmek zorundadir.
Bu nedenle yollarda sik sik virajlar bulunmaktadir. Bunun sonucunda yolar
uzamakta maliyet artmaktadir (Koday, 2000).

= Erzurum-Hopa karayolunun uzunlugu 266 km olmasina ragmen normal bir
hizla en erken 4-4,5 saatte ulasilmaktadir. Oysa Erzurum-Trabzon arasindaki
304 km’lik karayolu 3,5-4 saat siirmektedir. Erzurum-Hopa karayolunun
biliyiik bir kismi1 Coruh nehrini takip ettigi i¢in burada dar vadide sik sik
virajlarla karsilagilmakta bu da yolun ulasilabilirligini giiclestirmektedir.

= Bolgede sadece kiyiya yakin kisimlarda degil, i¢ kisimlarda da sahanin
jeomorfolojisinden kaynaklanan ulasim sorunlar1 bulunmaktadir. Ulasimi
kolaylastirmak i¢in, Coruh nehri {izerinde ¢ok sayida asma koprii insa etme
zorunlulugu dogmustur. Bu kdpriiler, bir sahsin, bir mahallenin bazen de bir
veya birka¢ kOyiin ulasimini saglamaktadir. Nitekim iilkemizde ilk demir
asma koprii 125 metre uzunluk ile 1936 yilinda Borcka’da insa edilmistir
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(Koday, 2000). Yine Deriner baraji calismalar1 nedeniyle, Artvin-Erzurum
karayolu Savsat Ardanug istikametinden gecilerek, mesafe olarak 10 km
zaman olarak yarim saat yolun uzamasina neden olmustur. Coruh vadisinde
yagislt havalarda seyahat c¢ok tehlikeli olup, sik sik kaya diisme ve yamag
akintis1 tehlikesi yasanmaktadir. Burada yollar daha dar oldugundan bazi
yerlerde iki ara¢ yan yana yola sigmamaktadir.

= Dogu Karadeniz’de 0Ozellikle kirsal alanlarda sarp vadi yamaclarinda
karayolunu gotiirmenin pahali ve miimkiin olmadig1 yerlerde basit teleferik
hatt1 ¢ekilerek ulasim ihtiyacin1 karsilamak yoluna gidilmistir. Hopa
ilgesinde bu sekil toplam 470 adet teleferik hatti bulunmaktadir (Koday,
2000). Bu teleferiklerin uzunlugu genellikle 200-300 m arasinda
degismektedir. Ancak Hopa’nin Pinarli kdylinde oldugu gibi uzunlugu 4
km’ye varan teleferik hatlar1 da bulunmaktadir. insan ve yiik tagimak
amaciyla kullanilan bu teleferikler, daha ¢ok karayoluyla tarla ve bahgeler
arasinda tesis edilmistir. Bolgenin kirsal kesiminde vazgecilmez olan bu
ulagim sekli zaman zaman yasanan kazalar nedeniyle ¢ok sayida insanin
oliimiine veya yaralanmasina neden olmaktadir.

= Artvin ilinde jeolojik yap1 nedeniyle arazi dalgali ve kiriktir. Bundan dolay1
eskiden yapilmis yollar teknolojik imkanlarin ve is makinelerinin yetersiz
olmasindan dolay1 yollarin standartlar: diisiiktiir. Miiteakip zamanlarda DSI,
kdy hizmetleri ve Orman Bolge Miidiirliigli'nden devir alinan yolar (il
yollar1) kamulastirma olmadigindan dolay1 dar ve tamamen standart disidir.
Odenek yetersizliginden dolayr bu yollarda herhangi bir calisma
yapilamamaktadir.

= Coruh nehri havzasinda yapilmakta olan barajlardan dolayr su altinda
kalacak olan devlet ve il yollarinin yeniden yapilmasi icin gerekli etiitler ve
projeler yapilmis olup, 6denek temin edildigi zaman yeniden insa edilmek
tizere standartlar yiikseltilecektir.

2.3 Koy Yollarinda Mevcut Durum

Bilindigi gibi Tiirkiye’de kdy yolu yapimi ilk 6nce Karayollart Genel Miidiirliigii
biinyesinde kurulan Il ve K&y Yollar1 Dairesi Baskanlig eliyle yiiriitiilmekteydi. Daha
sonra 1963 yilindan itibaren YSE Genel Miidiirligii, 1984 yilindan itibaren de Ky yolu
yapim ve bakim caligmalar1 3202 sayili yasaya gore Koy Hizmetleri Genel
Miidiirliglince yiiriitiilmektedir. Bu yasaya gore “devlet ve il yollar1 ag1 diginda kalan
koyleri ve bunlara bagh yerlesim birimlerini il ve ilge merkezlerine baglayan yollar ve
orman yollar1 ile orman i¢i yollar, kdy ve orman yollar1 agini teskil etmektedir”.

Ik yillarda Karayollar1 yapiminda oldugu gibi “Tekerlek donsiin® ve “Her kdy
merkezine ulasalim” anlayis1 ile Koy yolu yapimina baglanmistir. Yapilan bu yollar
genellikle standart dis1 yollar olmakla birlikte baslangic olmasi bakimindan énemlidir
(Gokdemir, 2000).

Dogu Karadeniz Bolgesi daginik yerlesim dolayisi ile iinite sayist ve kdy yolu agi

uzunlugu itibariyle Tiirkiye’de ilk sirada yer almaktadir. Artvin ilinde kdy yollar1 ag1 ile
ilgili mevcut durum asagida sunulmustur.
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2.3.1 Merkez ve Il¢e Koylerinde Yollarin Genel Durumu

Artvin ilinde toplam 310 kdy bulunmaktadir. Bu koylerin 276 adedi K&y Hizmetleri
Midiirliigiiniin kapsami icerisinde kaldigi icin agsagidaki tablodaki koy sayis1 276 olarak
goriilmektedir. Toplam iinite sayis1 ise 1 924°diir. Bu {initelerin 241’1 merkeze ait, geri
kalan (iiniteler ise ilgelere aittir. lIlgeler sahip olduklari kO&y bakimindan
karsilastirilmistir. En fazla kdy Savsat ilgesinde bulunmaktadir. Bu ilgeyi 48 koyt ile
Yusufeli izlemektedir. 43 koy ile iicilincii siradaki Ardanug¢’dan sonra Merkez ilge
gelmektedir. Merkez ilgede 35 kdy bulunmaktadir. 10 koy ile en az kdy, Murgul
ilgesindedir.

En uzun yol agima sirasiyla Yusufeli, Merkez ilge ve Savsat sahiptir. Genel olarak kdy
sayis1 arttik¢a Ilgelerde yol uzunlugunun da arttig goriilmektedir. Koy sayisi fazla olan
ilcelerde yol ag1 uzunlugu da fazla olmaktadir. Artvin ilinde kdy yollarmin genel
durumunu Tablo 30’da 6zetlemektedir.
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Tablo 30.

Artvin ilinde Kéy Yollarmn Genel Durumu (2003)

Faydalanan Birinci Derece Oncelikli Koy yolu Ikinci Derece Koy yolu
Koy Baglist Toplam Unite
. Asfalt Stabilize Tesviye Planlanan Yol Toplam Asfalt Stabilize Tesviye Toplam Gene(llgr;(l))p fam
fige Adi Km)  (Km)  (Km)  (Km) Wy ®mowm km (Y
Niifus Niifus Niifus
Adet (2000) Adet (2000) Adet (2000)
®» @ 6 @ d+3) 2 (6) (M ®) (5+6+748)  (9) (10 (In  (OF10+11) (A+B)
Merkez 35 5035 206 5226 241 10261 39 575 48 186 848 0 57 1 58 906
Ardanug 43 3318 227 4607 270 7925 24 345 63 123 555 0 54 4 58 613
Arhavi 28 2290 93 2563 121 4853 41 96 19 110 266 1 14 1 16 282
Bor¢ka 30 5295 212 11775 242 17070 42 443 22 159 666 0 40 9 49 715
Hopa 26 5482 92 6502 118 11984 39 139 5 46 229 3 9 3 15 244
Murgul 10 1215 36 2088 46 3303 8 76 15 31 130 0 3 8 11 141
Savsat 56 5712 279 9445 335 15157 31 400 180 167 778 0 49 6 55 833
Yusufeli 48 6345 503 11531 551 17876 21 656 53 593 1323 1 73 7 81 1 404
Toplam 276 34692 1648 53737 1924 88429 245 2730 405 1415 4795 5 299 39 343 5138

Kaynak: Artvin Koy Hizmetleri Midiirliigii.
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Tablo 30’dan da gortildiigii gibi Artvin ilinde 2003 itibariyle toplam 5 138 km kdy yolu
mevcuttur. Ilgeler arasinda en fazla kdy yolu (1 404 km) Yusufeli ilgesinde bulunmakta
ve onu merkez ilge (906 km) izlemektedir. En kisa kdy yolu uzunluguna da 141 km ile
Murgul ilgesi sahiptir.

Tabloda birinci 6ncelikli ve ikinci ncelikli kdy yolu simiflandirmast yapilarak degerler
verilmigtir. Birinci Oncelikli kdy yolu; kdyiin veya baglisimin; il, ilge ve bucak
merkezleri ile devlet, il ve grup kdy yoluna en uygun giizergahla ulasimini saglayan
yola verilen isim olup ikinci Oncelikli kdy yolu ise; Koy veya baglilarini; birinci
oncelikli ana ulasim yolu disinda, birden fazla baglanti yolu ile baglisina, kdye, grup
kdy yoluna, devlet ve il yoluna baglayan yola denir. Bir baska ifade ile Birinci derece
oncelikli koy yolu tanimi1 disinda kalan yollardir. Toplam koy yollarin 250 km’si
asfalt geriye kalan 4 888 km’lik kismu ise stabilize yol 6zelligindedir. Bu Artvin ilindeki
koy yollarmin % 4,87’sinin asfalt kapli oldugunu geriye kalan % 95,13’liikk kismi ise
stabilize yol niteliginde oldugu anlamina gelmektedir. Asfalt veya beton yol orani ilge
koy yollart icin sirastyla; Hopa ilgesinde % 15,98, Arhavi’de % 14,54, Borgka’da %
5,87, Murgul’da % 5,67, Merkez ilgede % 4,30, Ardanug’ta % 3,92, Savsat’ta % 3,72,
ve Yusufeli % 1,50°dir. Bu durumda en uzun asfalt veya beton kdy yoluna sahip ilge
Hopa iken, en kisa asfalt veya beton kdy yolu Yusufeli ilgesinde bulundugu sonucu
ortaya ¢ikmuistir.

2000 yili verilerine gore; toplam kdy yolu uzunlugu biitiin bolgeler i¢cinde en yiliksek
olan (76 061 km) Karadeniz Boélgesi i¢in; asfalt yol oram1 % 25,59’dur. Tirkiye
genelinde ise toplam 274 988 km kdy yolunun, 56 713 km’si yani % 45,23’ii asfalt
kaplamal1 yol niteligindedir. Yine ayn1 verilere gore Artvin ilinde asfalt kaplamali kdy
yolu oran1 % 11,49 olup, bu degerden daha diisiik degere sahip iller sirasiyla; % 11,14
orantyla Giresun, % 7,98 oraniyla Trabzon ve % 5,90 oramiyla Tunceli’dir. Artvin ili
icin 2000 yilinda % 11,49 olan asfalt kdoy yolu orami 2003 yilinda % 4,87’ye
gerilemistir.

Tabloda toplam adedi 276 olarak belirtilen kdyler, koy yolundan faydalanan koylerdir.
Artvin’de yukarida da belirtildigi gibi 310 adet kdy bulunmakta olup bunlardan 34 kdy,
koy yollarindan degil, karayollarindan faydalanmaktadir. Koy yolu tanimi da bu koyleri
kapsamamaktadir. Koy yolu, devlet ve il yollar1 disinda kalan koyti, kdye ve baglilarina,
il, ilce ve bucak merkezleri ile devlet ve il yollarina baglayan yollar olarak
tanimlanmaktadir.

Toplam yollarin tesviyesi yapilmis olan kismin uzunlugu 444 km’dir. Toplam yollarin
yiizde 53’1 stabilizedir ve uzunlugu da 2 730 km’dir. Asfalt yollarin toplam i¢indeki
pay1 yiizde 4,87 olup, uzunlugu ise 245 km’dir. KOy yollarinin bu genel durumu satih
cinslerine gore degerlendirildiginde Sekil 9 ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 17.  Artvin ili Merkez ve ilce Koylerinde Satih Cinslerine Gére Yol Durumu (2003)
Kaynak: Artvin Koy Hizmetleri Midiirliigii.

Ulasimin daha konforlu ve giivenli olarak yapilabilmesi uygun {ist yapiya ve tasima
kapasitesi yliksek yollarin yapilmasina baghdir. Bu a¢idan Hopa ilgesi en yiiksek asfalt
yol oranina (%15,98) sahiptir. Ikinci olarak % 14,54 asfalt yol oraniyla Arhavi ilgesi
gelmektedir. Toplam 17 kdoyiiniin 13’1 asfalt olup, asfaltlanma diizeyi yiizde 76’dur.
Bundan sonra sirasiyla Bor¢gka’da % 5,87, Murgul’da % 5,67, Merkez ilgede % 4,30,
Ardanug’ta % 3,92, Savsat’ta % 3,72, ve Yusufeli % 1,50 asfalt yol oranina sahiptir. En
yiiksek degere sahip olan Hopa ilgesinin asfalt yol orani bile Ulke genelinin asfalt yol
orani (% 45,23) degerinden oldukea diisiik degere sahiptir.
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MERKEZ ARDANUC ARHAVI BORCKA HOPA MURGUL SAVSAT YUSUFELI

Sekil 18. llcelerdeki Koy Sayisi, Yol Uzunluklari ve Asfalt Yol Oram (2003)
Kaynak: Artvin Koy Hizmetleri Tl Midiirligi.

Gortildiigii gibi asfalt yola sahip olma bakimindan Yusufeli ilgesi en geri durumdadir.
Oysa sahip oldugu kdy sayis1 bakimindan Savsat ilgesinden sonra gelen ve en yiiksek
kdy yolu uzunluguna sahip olan bu ilge, diger ilgelere gore alt yap1 yatirimlarindan daha
az pay almistir. Kalkinma planlarinda “dengeli kalkinma” ve “sosyal adalet” ilkelerine
yer verilmis olmasina karsin bu ilke, Artvin ilinde Yusufeli ilgesi igin
gerceklesmemistir. Bu durum ayni1 zamanda tilkemizdeki altyap: yatirimlarinin heniiz,
teknik bir konu olarak algilanmadiginin da bir gostergesi olmaktadir. Altyap1 yatirimlari
planlanirken, siyasi tercihler onceliklendirilmis, teknik gerekler ikinci plana atilmistir.

Artvin ili sinirlart iginde yapilan barajlar; karayollarimi etkiledigi gibi kdy yollarini da
etkilemistir. Asagidaki Tablo 31°de barajlara gore yollar: etkilenen kdyler verilmistir.
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Tablo 31. Baraj insaatlarindan yollarn etkilenen kéyler
Proje ad1 Etkiledigi ilce Yolu Etkilenen Koyler Mevcut yol Insa edilecek yollar
Kalburlu, Zeytinlik, Oruglu, Derinkdy, Okumuslar, .
Dikmenli, Asagimaden, Balliiiziim, Saribudak, Artvin-Erzurum Yolu Artvm-ErZ"urumv Devlet karayolu ve
Dokuzogul, ve bu kdy yollarina bagh kdyler kdy baglati yollari
Merkez >
Cimenli, Sakalar, Ortako, Artvin-Savsat yolu ve baglant1 yollari Artvin-Savsat yolu ve koy
i i Y saty £ y baglantilart
Deriner Baraji1 ve HES
Ferhatli, Naldoken, Soganli, Glimiishane, Avcilar, . - Artvin-Ardanug yolu ve kdy
Ardanug Gokeekdy, Ardanug ilgesi ve bagli kdyler Artvin-Ardanug yolu ve baglant: yollan baglant1 yollar
Yusufeli Narlik, Zey‘[.l.ncﬂ(3 Caglzfyan, Yarbasi, Yagcilar Artvin-Erzurum yolu ve baglantt yollar: Artvm-Er"zurun} devlet karayolu ve
koylerine baglanti yollart koy baglant1 yollari
Siimbiillii, Erenler ve bu kdy yoluna bagli koyler Stimbiilli-Erenler Koy baglanti yolu
Merkez Ormanli Artvin-Borcka yoluna baglanti yollar1 Borgka-AﬂYm D?Vlet karayolu ve
koy baglantisi

Borgka Baraji ve HES

Muratl1 Baraji ve HES

Artvin-Yusufeli Baraji ve HES

Borg¢ka-Murgul

Borgka

Yusufeli

Tiitiinciiler ve bu yola baglh kdyler Titlinciiler koy baglanti yolu

Anbarli, Avcilar, Akpma{, Tarakl1 ve bu yollara bagl Tarakh-Anbarl yolu
koyler
Civan, Murgul Erenkdy, Murgul Ilgesi, Damar Beldesi Borgka-Murgul yolu Yeni Murgul yolu

ve bagl kdyleri
Cavuslu-Giiresen kdy baglant1 yolu ve Cavuslu-Giiresen kéy baglanti yolu

Cavuslu, Giiresen, Giinesli baglants yollari
Darica, Irmayani, Tekkale, Celtikdiizii, Cevreli,
Kiligkaya, Alanbasi, Avcilar, Tarakeilar, Esenkaya, Yusuefeli yolu ve kdy baglant1 yolar1 Bilinmiyor
Havuzlu ve bu kdy yollarina bag: koyler
Demirkent, Inanh, Sebzeciler Artvin-Erzurum yolu ve baglanti yollar Bilinmiyor
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Tablo 32. Baraj insaatlarindan etkilenecek kdy yollari

Etkilenen

Etkilenen

Tesviye

BARAJ ADI Koy Yolunun Adi Ifgl;ﬂs?;rsll Yolun Miktar Yapimi Or(l;r;m
KK.N (m) (m)
Borgka-Karsiky-Asagi Tekin Mh 1 141 800 - -
Borgka-Karsikdy-Yukar: Tekin Mh - 143 800 - -
Borgka-Karsikdy-Tektas Tekin Mh - 145 900 - -
Borgka-Karsikoy-Yiiksek Mh - 151 600 - -
MURATLI Borgka-Aralik Koyii-Tarlabagi Mh. 153 600 - -
Borgka-Muratli Bezendi Mh 134 1200 - -
Borgka-Cavuslu-Gun§§11-Guresen-Cayll-Sereﬁye- 6 109 4200 6000 )
Giizelyurt
TOPLAM: 9 9 100 6 000
Borgka-Ambarli-Avcilar-Zorlu 3 66 3600 2 000 2 000
Borgka-Tarakl koyii 1 77 700 3000
Borg¢ka-Avcilar kdyii(Zeliyet ve Cayagzi Mh) - 63 900 - -
Borgka-Ambarli-Cayagzi Mh. - 65 700
Borgka-Akpinar kdyii 1 78 400 4000
Bor¢ka-Civan koyii 1 82 500 -
Borgka-ibrikli kéyii 1 60 4700 - -
Borg¢ka-Adagiil koyii 1 56 900 - -
BORCKA Merkez-Tiitiinciiler koyi 1 144 1500 5000

Merkez-Ormanli koyi 1 135 1700 3000

Merkez-Erenler koyii 1 2 600 2 000 4000

Merkez-Besagil koyii 1 4 500 - 3000

Merkez-Siimbiillii koyii 1 7 500 - 4000
Merkez-Bakirkoy koyii 1 8 700 - 4000
Merkez-Fistikli koyii 1 128 100 - -
TOPLAM: 15 1 8000 12 000 24 000

Merkez-Cimenli kdyii 1 36 500 - -

Merkez-Sakalar koyii 1 37 800 - -

Merkez-Koseler koyii 1 68 1300 4000 -

Merkez-Kalburlu koyii 1 119 2900 - -

Merkez-Kalburlu baglanti yolu - 121 1 100 - -
Merkez-Zeytinlik koyii 1 116 1200 - -
Merkez-Zeytinlik-Hohmela Mz. - 115 800 - -
Merkez-Agillar-Derinkdy-Okumuslar kdyleri 3 69 2200 5000
Merkez -Agillar Mz 73 900 - -
Merkez-Derinkdy koyii Cermik Mh. - 75 1200 - -
Merkez-Dikmenli kdyii-Hizarli koyii 2 76 1100 - -
Merkez-As.Maden koyii-Yk.Maden koyii 2 86 1500 6 000
Merkez-Salkiml kdyii 1 27 5500 - -
Merkez-Oruglu koyii 1 113 700 - -
; Merkez-Saribudak kdyii-Balliiiziim koyii 2 106 1 800 1000 -
DERINER Merkez-Dokuzogul koyii 1 104 1 000 - -
Ardanug-Ferhatli-Avcilar 2 91 500 1000
Ardanug-Soganl 1 99 1200 - -
Ardanug-Soganli-Mubenet Mh. - 98 900 - -
Ardanug-Giimiishane 1 95 1900 5000
Ardanug-Gilimiighane-Surmak Mh - 97 3200 - -
Ardanug-Gilimiishane-Ardola Mh - 96 2 400 - -
Ardanug-Avcilar-Kisla Mh - 93 1100 - -
Yusufeli-Narlik -Demirkdy-Camlica-

Bademkaya Cevizlik 3 193 1100 1000 B
Yusufeli-Yagcilar 1 191 300 - -
Yusufeli-Yarbasi 1 190 300 - -
Yusufeli-Zeytincik 1 3 300 2 000
Yusufeli-Caglayan 1 4 600 5000

TOPLAM: 30 38300 30 000




Tablo 32°in devam

Yusufeli-Kirazalan-Erenkdy Giinyayla 3 12 2000 5500 -
Yusufeli-Giinyayla
Yusufeli-Tarakgilar 1 188 600 - -
ARTVIN Yusufeli-Esenkaya 1 182 600 - -
Yusufeli-Havuzlu 1 181 600 2000
Yusufeli-Komiirlii 1 178 400 1 500
TOPLAM: 7 4200 9 000
Yusufeli-Ishan 1 24 900 - -
Yusufeli-Arpacik 1 39 1400 - -
Yusufeli-Morkaya 1 42 100 - -
Yusufeli-Darica-Dagetegi-Giimiigozii 3 32 1200 - -
Yusufeli-Bahgeli 1 96 900 - -
Yusufeli-Dereigi 1 98 800 - -
YUSUFELI Yusufeli-Celtikdiizii 1 55 500 - -
Yusufeli-Cevreli 1 86 500 - -
Yusufeli-Tekkale 1 93 1 400 - -
Yusufeli-Irmakyani(T.C.K) 1 - - - -
Yusufeli- Yenikdy(T.C.K) 1 - - - -
Yusufeli-Kinaligcam(T.C.K) 1 - - - -
TOPLAM: 14 7700
Merkez-Bagcilar 1 49 2700 - -
BAGLIK Merkez-Pirnall 1 51 700 - -
Ardanug-Baglica 1 106 900 - -
TOPLAM: 3 4300
Savsat-Eskikale 1 151 800 - -
Savsat-Uziimlii 1 148 800 - -
BAYRAM Savsat-Cayagzi 1 148 1500 - -
Savsat-Cukur 1 154 500 - -
Savsat-Dereici 1 600 - -
TOPLAM: 5 4200
GENEL TOPLAM: 83 85 800 57 000 24 000

:Karayolar1 10. Bolge Miidiirliigii tarafindan hazirlanan Borgka-Yusufeli aras1 121 km'lik Gegki Klavuz

Plani esas alinmustir.
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2.3.2 Artvin Ilinde Kdy Yollarindaki Problemler

Ilin ¢ok sert topografyasi, asir1 yagis, erozyona, sele ve heyelana miisait yapis1 yaninda
kirsal kesimin dagmik yerlesim deseni, kdy yolu yapimini, bakimini ve isletilmesini son
derece olumsuz yonde etkilemektedir. Yol i¢in olumsuz olan biitlin kosullar bolgeye hakim
olup cok biiyiik doga kiyimi da s6z konusudur.

[lde en yash jeolojik birimler; bazik volkanik sedimanter seri, bu serinin iizerinde de asit
volkanik sedimanter kompleks ile flis gelmektedir. Il topraklarmim basinda sari-kirmizi
podzolik gri-kahverengi podzolik kiregsiz kahverengi orman ve yiiksek dag, cayir
topraklar1 gelmektedir. Topraklarin olustugu kayalar genellikle asit karakterlidir. Buna ek
olarak da yagisin fazla olmasi topraktan bazlarin yikanmasina ve sonucunda asitligin
artmasina neden olmaktadir. Ilde aliiviyal malzeme kit, kolayca ayrisabilen kayaglar ve kil
yaygindir. Bu tiir araziler kdy yollar1 i¢in 6nemli sorunlar1 ortaya koymaktadirlar (Celik,
1991).

Ilin topografik, jeolojik, toprak ve iklimsel 6zellikleri bolgede sel ve heyelanlara sebebiyet
vermektedir. Boyle bir cografya ortaminda kdy yolu yapim ve bakiminin zorlugu ortadadir.

Kirsal kesimde bagka yorelerde goriilmeyen daginik yerlesim bi¢imi yaygindir. Bu yerlesim
diizeninde evler tek tek ya da birkac evlik gruplar halinde, birbirinden uzakta biitiin koy
arazisine serpilmistir. Bunun nedeni arazi miktarinin kit ve miras yoOniinden asiri
boliinmedir. Nitekim her aile kendine ait arazi iizerinde iskan etmekte bu durum daginik
yerlesimi beraberinde getirmekte ve dolayisiyla her iiniteye kdy yolu yapmak yolag
uzunlugunun artmasina neden olmaktadir.

flde; yol yapim ve bakim ¢alismalari sirasinda karsilasilan en dnemli sorunlar; iklim,
topografya, ihtilaflar, ekonomik faktorler ve diger yonetsel ve teknik sorunlardir.

2.3.3 Koy Hizmetlerinde Kullanilan Makine Parki

[s Makinelerinin Tiir ve Yaslarina Gére Dagilimi: Makine parkindaki 238 is makinesinin
99’u yani yiizde 42’si 21 yas ve lizerindedir. Bes yasina kadar olan is makinelerinin toplam
icindeki oran1 yiizde 21°dir. Yiizde 73’1 ise 10 yasin iizerindedir. Koy Hizmetleri Genel
Midiirliigii makine parkindaki araglarin yiizde 78’1 ise 1999 yil sonu itibariyle 10 yasin
tizerindedir.
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Tablo 33. Koy Hizmetleri il Miidiirliigiiniin is makineleri

SIRA o MAKINA VEYA EKIPMANH\\I{AS —— MIKTARI
NO CINSI 0-5 6-10  11-15  16-20 21- (Adet
1 Binek Vasita 7 1 3 9 12 32
2 Damperli Kamyon 8 4 5 42 59
3 Sabit Kasali Kamyon 1 2 3
4 Dozer 4 19 11 34
5 Greyder 14 22
6 Paletli Yiikleyici 1 6 7
7 Lastik Tekerlekli Yikleyici 6 2 2 10
8 Vibrasyonlu Silindir 2 2 4
9 Paletli Ekskavator 1 1
10 Lastik Tekerlekli Ekskavator 1 2 3
11 Ving 1 1
12 Paletli Delici 2 2 4
13 Roley Tank (Treyler) 1 1
14 Rotatif Kar Agma Makinast 1 1
15 Primer+Sekonder Konkasor 1 1 2
16 Seyyar Tamir Araci 1 1 2
17 Seyyar Jeneratorlii Kaynak Mk. 1 1
18 Jenerator 1 1 3 5
19 Treyler (Kasali-Semi) 1 2 1 4
20 Kamp Treyler (Yatakhane) 3 2 13 21 39
21 Kamp Treyler (Yemekhane) 3 3

Toplam 49 16 9 65 99 238

2.3.4 Personel Durumu

Memur ve Isci Personelin Meslek Durumlarina Gére Dagihm: 2003 Ocak ayi
itibariyle 52 memurun 36’s1 yani ylizde 70'i teknik elemandir. Yiizde 30'u ise diger hizmet
smiflarindaki memurlardan olugmaktadir. Yonetici olarak gorev yapanlar ise (miidiir,
midiir yardimecilari, sube miidiirleri) yilizde 15'dir. Subelerde sube miidiiriinden bagska
eleman bulunmamaktadir. Sube miidiirleri, yoneticilik gorevlerinden baska evrak kayit ve
benzeri igleri de gormektedir. Mevcut personel ihtiyaca yetmemektedir.

Toplam 624 is¢inin 91'i i3 makinesi operatorii, digerleri akaryakitgi, bakimci, hizmetli ve
asc1 olarak calismaktadir. Isci personel de ihtiyaca cevap verememektedir.

2.4 Orman ve Orman I¢i Yol A1 Durumu

Orman yollari; ormanlarin isletmeye agilmasina hizmet eden, lastik tekerlekli araglarin
biitiin y1l nakliyat yapmasina yonelik orman i¢i ile orman dis1 baglantiy1 saglayan tek seritli
yollar olarak tanimlanabilir. Orman yollarmin olusturdugu orman yol sebekesinin diizenli
ve kapsamli olmasi halinde, basta koruma olmak iizere ormana yapilacak her tiirlii bilimsel
ve teknik miidahale ile yillik cari artim tizerinde etkili olmak ve her tiirlii orman {iriin{iniin
orman digina tasinarak kiymetlendirilmesini saglamak miimkiin olmaktadir. Ayrica orman
ici agaclandirmalarin yapilmasi, orman yanginlarina yerinde yetiserek gerekli hizmetin
goriilmesi, yine orman yol sebekesinin orman icine dagilisina bagli bulunmaktadir. Bu
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bakimdan orman yol yapimi ormanciliin uygulanabilmesi agiksindan biiylik 6nem
tagimaktadir.

Ulkemizde sistematik orman yol sebeke planlama ¢alismalarma OGM'ce 1964 yilinda
baslanmis ve 1974 yilinda tamamlanmistir. Bu ¢alismalarda sadece verimli orman alanlari
dikkate alinarak toplam orman yolu uzunlugu 144 425 km olarak planlanmistir. Ancak,
ormancilik teknoloji ve tekniklerinin gelismesi, rasyonel ormanciligin istekleri ve plan
uygulamalari ile elde edilen sonuglar bu planlarin revize edilmesini giindeme getirmistir.
Bu yeni diizenleme ile toplam orman yolu uzunlugu 201 810 km olarak planlanmis ve 2000
yil1 itibariyle 132 515 km'si yani % 65,66's1 insa edilmistir. Yapimi gergeklestirilen orman
yollarinin 54 724 km'sinde {istyapi insaati planlanmis olup, ancak bunun 23 277 km'lik
kismi tamamlanabilmigtir. Bu durum, iilke genelinde planlanan orman yollarmin yaklasik
% 11,5'inde iistyapmin tamamlanmis oldugunu gostermektedir (Aykut vd., 1998 ve DPT,
2001).

Orman Genel Midiirliigii; iilke genelinde yapilan bes yillik kalkinma planlari ¢ergevesinde
her y1l orman yollarinin yapimi, onarimi ve iistyap1 insaat1 gibi kalemlere 6denek ayirmakta
ve bu ddenekler belli oranlarda kullanilmaktadir. VII. Bes Yillik Kalkinma Plan1 donemi
icerisinde orman yollarinin biiylik onarimi igin 2,4 trilyon TL ve orman yollarinda tistyap1
ingaat1 i¢in 3 trilyon TL. harcanmistir (DPT, 2001).

Ozellikle daglik bolgelerde yapimi pahali olan orman yollar1 planlara gore insa
edilmektedir. Orman yollar1 teknigine uygun insa edilmedigi taktirde ¢evresel etkilerle ve
maruz kaldigir asirt yiiklenmenin de etkisiyle deformasyonlara ugramaktadir. Bdylece,
orman yollar1 tahrip olmakta ve kullanilamaz hale gelmektedir. Bu yollardan tekrar
yararlanmak i¢in bakim yapilmasi zorunludur. Bu da bakim masraflar1 olarak karsimiza
cikmakta ve olduk¢a 6nemli mali kayiplara neden olmaktadir (Eroglu, 2003).

Teknigine uygun olarak yapilan orman yollarinda, yollarin hizmet yillarini uzun kilabilmek
acisindan iistyap1 dncelikle ele alinmasi gereken bir konudur. Ustyapinin uygun olarak insa
edilebilmesi, lizerine oturtulacagi zeminin yani altyapinin elverisli sartlara sahip olmasiyla
birlikte saglanabilir. Bu islemlerin teknigine uygun ve ekonomik olarak
gerceklestirilebilmesi i¢in orman yollarinda hem iistyapida hem de altyapida stabilizasyon
konusunun ele alinmasi gerekir (Eroglu, 2003).

Artvin Orman Bolge Miidiirliigii tarafindan orman yollarina yonelik yapilan calismalar
Tablo 34’de gosterilmistir. 2003 y1l sonu itibariyle diizenlenen tablo, orman yollarinin
mevcut durumunu, yeni yollari, yollarin onarimlari, stabilize durumunu, koprii ve sanat
yapilarini kapsamaktadir.
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Tablo 34. Artvin ili Orman Yollar1 Durumu

. . Yeni Yol g’ iyitk "SJStb\,{l'f‘pl Kopril ganat
Isletme isl. Sef (km) narim (Stabilize) (m) apis1
Midiirliigii ~ Adedi (km) (km) (km)

Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan.  Yapilan

Artvin 8 1178,20 911,00 244 122 379 95 152 76 506 142
Ardanug 4 460,70 389,95 108 54 162 41 65 32 217 61
Arhavi 4 451,25 166,91 46 23 70 17 45 23 93 26
Borgka 9 1 140,90 674,65 187 94 281 70 113 56 375 105
Savsat 6 796,70 445,75 124 62 186 46 75 38 248 70
Yusufeli 4 679,90 293,30 81 41 122 31 50 25 163 46
Toplam 35 4707,65 2881,56 800 400 1200 300 500 250 1600 450

Kaynak: Artvin Orman Bolge Miidiirligi.

Artvin ilinde toplam 24 adet Orman Isletme Sefligi bulunmaktadir. Bu sefliklerin hizmet
bolgelerinde planlanan ve gerceklesen orman i¢i yollarin uzunluklar1 tabloda yer
almaktadir. 4 707,65 km’lik yeni yol planlanmis, 2 881,56 km’si yapilmistir. 800 km’lik
yolun onarimi planlanmis, 400 km’lik kismi onarilmistir. Mevcut yollarin 1 200 km’sinin
iist yapiya kavusturulmasi planlanmig, buna karsilik 300 km’sinde iist yap1 yapilmistir.
Yapimi planlanan koprii uzunlugu ise 500 m olup, bunun 250 m’sinin yapimi
gerceklesmistir. Orman igi yollarda menfez gibi sanat yapilar1 da bulunmaktadir. 1 600 km
sanat yapisi planlanmisg, 450 km’si yapilmaistir.

Orman i¢i yollarla ilgili yatinmlarin ger¢eklesme yiizdeleri incelendiginde, yeni yol
yapiminin % 61,21 oraninda gerceklestigi goriilmektedir. Yollarin % 50’sinde onarim
yapilmistir.  Stabilizesi yapilmast planlanan yollarin ancak % 25’inin {st yapisi
tamamlanmistir. Koprii planlamasinin ise yiizde 50’si gerceklesmistir. Planlanan sanat
yapilarinda ger¢eklesme orani % 28,13 olmustur.

Genel olarak Artvin ilinde toplam planlanan yollarin % 6.37’sinde iist yap1 ¢alismalari
tamamlanmigtir. Bu oran yapimi tamamlanan yollar dikkate alindiginda % 10,41 olarak
ortaya cikmaktadir. Bu oran ¢ok diisliktiir. Uygun {ist yapiya sahip olmayan orman
yollarinin tasima kapasiteleri diisiik olmakta, buna bagli olarak iizerlerinden yapilan
kamyonla tasima sonucu c¢ok kisa zamanda bozulmalar meydana gelmektedir. Bu
bozulmalar iizerinde iklim sartlarinin, yollarin geometrik elemanlarinin uygun yapilmamis
olmasi ¢ok yliksek yamac egimli yerlerde yapilmis olmalari, uygun hendege sahip
olmamalar1 ve yeterli sanat yapisi yapilmamis olmasi gibi nedenler de etkili olmaktadir.
Planlanmis hizmetlerin ger¢eklesme ortalamasi ylizde 63 olmustur.

Ozellikle daglik orman alanlarinda yapimi yiiksek maliyet gerektiren orman yollarinim uzun
yillar boyunca hizmet verebilmesi ve iilke mali kaynaklarimin bosa harcanmamasi
bakimindan teknige uygun, ¢evreye karsi duyarli ve amaca uygun olarak insa edilmesi
zorunlulugu vardir. Orman yollarinin uzun dmiirlii olmasi, ulagimin konforlu ve emniyetli
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olarak gerceklesmesi ve yollara yapilacak bakim masraflarinin azaltilmasi agisindan orman
yollarinin iyi bir yapiya kavusturulmasi gerekmektedir (Eroglu vd., 2003).

Orman yollarinin 6zelliklerinin iyilestirilmesi konusunda, VIII. Bes Yillik Kalkinma Plani
cercevesinde hazirlanan Ormancilik Ozel Ihtisas Raporunda ulasilmak istenen amaglar
olarak asagidaki iki husus ele alinmistir.

*=  "Ormanlarm islevsel siniflandirilmasi ve bu dogrultuda yapilacak fonksiyonel
planlamanin zaman alacagi goéz Oniine alindiginda VIII. Bes Yillik Plan
Doneminde yeni yol yapim miktarin disiik tutulma zorunlulugu
bulunmaktadir. Bu dénem i¢inde mevcut yollarin iyilestirilmesi ¢alismalarina
agirlik verilecektir"

= "Sanat yapilar1 ve lstyapi calismalar1 hizlandirilacaktir. Sanat yapilarinda,
hendek sularinin tahliyesi i¢in, uzun araliklarla biiylik kesitli sanat yapilar
yerine, kisa araliklarla kiigiik sanat yapilarina oncelik verilecek, desarj edilen
suyun mansap tarafindaki tahribati asgari seviyeye indirilecektir. Ustyap1
calismalarinda; en az 25 cm. istyapt kalinligi saglanacak, sikistirma serbest
trafige birakilmayacak, sulama ve silindir ile sikistirma saglanacaktir" (DPT,
2001).

Ulkemizde mevcut orman yollarmin ¢ok az miktarmin {istyaprya sahip olmasi, geri kalan
cogunlugun kaplamasiz ve temelsiz toprak yol niteligi tasimasi, iiretilen orman tirtinlerinin
kesintisiz ve saglikli bir sekilde tasinmasini engellemektedir. Bu nedenle tiim orman
alanlarinda orman yollarinin acilen ve insaat teknigine uygun bir bigimde iistyapiya
kavusturulmasi ve tagima kapasitesinin artirilmasi gerekmektedir.

Orman yollarinin iistyapiya kavusturulmasi konusunda yapilan ¢aligmalar teknigine uygun
olmayip bilimsel temellere dayali yapilmamaktadir. Ustyapinin orijinal seklini muhafaza
edebilmesi onun hemen altinda bulunan ve ona temel teskil eden altyapinin stabilitesine
bagli bulunmaktadir. Bu sebepten dolayr da yol insaatinda altyapiy1r teskil eden taban
topraklarinin etrafli bir sekilde etlidii ve bunlarin 6zellikle tasima kabiliyetlerine gore
iistyap1 kalinliklarinin belirlenmesi gerekmektedir (Bayoglu, 1968).

Orman yollarinda {istyapinin daima saglam taban toprag: iizerine getirilmesi gerekliligi,
saglam ve elverisli bir taban topraginin se¢imini orman yollarinin insaati agisindan en
onemli bir konu olmasi sonucunu dogurmaktadir (Aykut, 1978).

Orman yollarinin ingaati agisindan uygun olan taban zeminlerinin bulunmasi ¢ogu zaman
miimkiin olmamakta, uygun zemin bulunsa bile, yol planlama ve projelendirme agisindan
problemler ortaya ¢ikabilmektedir. Bu asamada; yollarin uygun zeminler iizerinde insaati
yerine mevcut zeminin Ozelliklerinin iyilestirilmesi veya stabilize edilmesi alternatifi
diisiiniilmelidir. Bu amaca yonelik olarak gilinlimiize kadar zeminlerin stabilizasyonuna
iliskin yabanci ve yerli bir ¢ok bilimsel ¢alisma yapilmistir. Bu aragtirmalarda ¢ok degisik
katki malzemeleri kullanilmis, bunlardan kire¢ ve ¢imento gibi baz1 malzemelerden olumlu
sonuglar elde edilmistir (Eroglu vd., 2003).
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2.5 Kentici Ulasim

Tiirkiye genelinde 1999 yilinda kisi bagina kent i¢i motorlu tasit yolculuk tiretim katsayisi
ortalama 0,7 olarak alindiginda, giinde yaklagik 29 milyon kent i¢i yolculuk yapildig:
tahmin edilmektedir. Kent i¢i ulasimda arazi kullanim ve ulasim planlari uyumunun
saglanmamasi, teknik Ol¢iit ve standartlarin olusturulmamasi hizmet diizeyinin
yiikseltilmesini engellemektedir.

Trafik kazalarinin sebep oldugu can ve mal kaybinin boyutlar1 goz oniine alinarak, kent igi
ulasimda giivenlik konusunda etkili, yaygin, siirekli ve yogunlastirilmis bir egitim programi
uygulanmasina ihtiya¢ bulunmaktadir.

Kent i¢i ulasima dontik yetki, sorumluluk, orgiitlenme, finansman ve mevzuatla ilgili
sorunlar biiyliyerek devam etmekte olup, ulusal standartlar ve politikalar yeterince
gelistirilememistir.  Biiyilkk 06l¢ekli  kent i¢i wulagim yatirimlarinin  etkin  olarak
degerlendirilmesi ve denetlenmesi yapilamamaktadir. Kentsel gelismelerin toplu tasima
sistemleri ile biitiinlestirilememesi 6zel ara¢ kullanimini artirmaktadir (URL-5).

VIII. BYKP’ da Kent i¢i ulagim ile ilgili olarak tespit edilen amaglari, ilkeleri ve
politikalar1 asagidaki bigimde 6zetlemek miimkiindiir.

= Kent i¢i ulasima doniik yetki, sorumluluk, oOrgiitlenme ve mevzuatla ilgili
sorunlar giderilecektir.

= Kent i¢i ulasimda kentin planli gelismesine uygun bir yapinin gerceklestirilmesi
saglanacaktir.

= Kent i¢i ulagim projelerinin gerceklestirilmesine yonelik finansman modelleri ile
kent i¢i ulasimda giivenligi saglamak {izere yaygin egitim programlari
gelistirilecektir.

*= Toplu tagima hizmetlerinin erisilebilirligi ve kalitesi ylikseltilecektir. Belli
biiyiikliigilin tizerindeki kentlerde ulagim ve trafik planlar1 hazirlanacaktir.

= Kentsel ulasim altyapisinda, hizmet diizeyi dikkate alinarak, uygulanacak ilke ve
standartlar bilimsel dl¢iitlere gore belirlenecektir.

= Rayl sistem projeleri oncelikle niifusu 1 milyonun iizerindeki kentlerdeki
yiiksek yolculuk taleplerinin oldugu hatlarda yapilacaktir.

= Kent i¢i ulasimda deniz tagimaciligindan daha etkin faydalanmak tizere gerekli
tedbirler alinacaktir.

= Hukuki ve kurumsal diizenlemeler olarak kent i¢i ulagima doniik yetki,
sorumluluk ve orgiitlenmeye iligkin yasal diizenlemeler yapilacaktir. Kentlerin
ozellikleri ve niifus biiyiikliiklerine gore kapsam ve yontemleri acisindan
farklilasan ulagim ve trafik planlarimin hazirlanmasi i¢in gereken yasal
diizenleme gergeklestirilecektir.

= Kentsel karayollarmin standart ve teknik tasarim ilkelerini belirlemek tizere
gerekli yasal diizenlemeler yapilacaktir.
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1983-1993 yillarin1 kapsayan Ulastirma Ana Plani’nda, kenti¢i ulasim i¢in gerekli ilke ve
politikalar belirlenmistir. Bu ilke ve politikalar 6zetlenecek olursa; ulagim planlarinin arazi
kullanim kararlar1 iireten imar planlar ile biitiinlestirilerek ele alinmasi; kentsel altyapi
planlamas1 ve uygulamasi ile ulasim, isletme ve denetleme konularindan sorumlu
kuruluglar arasinda koordinasyon saglanmasi; yatirimlarda en az maliyet en fazla yarar
ilkesine uyulmasi; toplu tagimaciligin desteklenmesi; kenti¢i ulagimda enerji tasarrufu
yapilmasi; yaya ulagiminin ve 0zel otolarin daha verimli kullaniminin 6zendirilmesi gibi
ilkelerdir. Bu ilkeler, etkin bir kenti¢i ulasiminin saglanmasinda Artvin i¢in de dnemlidir.

2.5.1 Artvin’de Kent i¢i Ulasim

11 merkezinin topografik yapisi geregi ve kuruldugu yerin yamagc olmasi dolayisiyla sehrin
girisinden merkezine dogru keskin kurp ve laselerle yollar insa edilmis ve bu yollar biiyiik
boyutlu istinat duvarlar ile desteklenmistir.

Coruh vadisi boyunca devam eden devlet kara yolundan Coruh nehri iizerinde kurulan iki
koprii ile sehir merkezine gegis diizenlenmistir. Bu iki giizergah DSI yokusu dibinde
birlesmis ve sehir merkezine kadar siirekli yiikselen bir gidis gelis seritlerine sahip yol insa
edilmistir. Bu yol Valilik binas1 yanina kadar boyle devam etmektedir. Bazi boliimlerde
daralmakta olup genelde iki aracin yan yana ge¢cmesine miisait sekilde inga edilmistir. Yol
boyunca olusturulmus olan keskin kurp ve laselerdeki doniislerde, otomobiller i¢in sorun
yokken otobiis ve kamyon gibi uzun araglarin donmesinde sikintilar yasanmaktadir.

Kent i¢indeki caddeler dar olup iki aracin yan yana ge¢gmesinde zaman zaman sikintilar
yasanmaktadir. Tek ¢ikis olarak planlanan yol {izerinde insa edilen yerlesim amaglh
binalarin ¢ikis kapilart direkt ana yola ¢iktigindan bu durum problem teskil etmektedir.
Yollar sehir merkezine kadar genelde kaldirimsiz veya dar kaldirimlidir. Artvin ilinde
sadece bir adet yaya iist ge¢idi mevcuttur. Il genelinde trafik 1s1klar1 mevcut degildir.

Genel olarak kavsak veya kesigsme yeri problemleri ilde goriilmemektedir. Yer sikintisindan
dolay1 yol boyunca parkedilen araglar zaten dar olan yollarda trafigi aksatmaktadir. Ana
arterdeki bu kangiklik, ara yollara da yansimakta ve ara yollar da park yeri olarak
kullanilmaktadir. Zaten dar olan bu yollar, park halindeki araglarla daha da daraltildigindan
tek arac, zorlukla ilerleyebilmektedir.

Kenti¢i ulasiminda otomobil kullanimi olduk¢a yaygindir. Siiriiciiler, gidebilecekleri son
noktaya kadar otomobili tercih etmektedir. Otomobilin bu boyutta kullanilmasi, kentin
otopark sorununu daha da agirlagtirmaktadir. Taksi kullanimi otomobil kullanimi kadar
yaygin degildir. Taksi kullanimina iligkin yapilan aragtirma ve bulgulart “Kenti¢i Ulasimda
Yolcu Yogunlugu” baglig altinda agiklanacaktir.

2.5.2 Kentici Ulasimda Yolcu Yogunlugu

Artvin ilinde kent i¢inde yolcu tagimaciligi Artvin Dolmus Birligi ve Artvin Merkez Taksi
Durag ile saglanmaktadir. Artvin Belediyesince yolcu tagimaciligi yapilmaktadir. Artvin
Dolmus Duragi’nda toplam 24 minibiis tagimacilik yapmaktadir. Bu minibiislerin ortalama
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yolcu kapasitesi 15 kisidir. Asagidaki tabloda duragin tasima yaptigi hatlar ve saatleri
verilmistir.

Tablo 35. Kent ici ulasimda dolmus duraginin ¢calistigi hatlar ve saatleri

Giinliik sefer sayisi

Tasima Hatti B;i‘sﬁaﬁaﬁ E?f;sm;;;g 07:00.18:00 aras | 18:00-21:00  21:00-23:00  TOPLAM
arast arast

Merkez-Koprii 07:00 23:00 5 dakikada bir 10 dakikada bir 15 dakikada bir 158
Koprii-Merkez * 07:00 23:00 5 dakikada bir 10 dakikada bir 15 dakikada bir 158
Merkez-Yeni Mah. 07:00 23:00 Yarim saatte bir 32
Koprii-Atmaca 07:10 19:10 Saate bir 12
Koprii Balcioglu 07:30 18:30 Saatte bir 12
Koprii-M.E.Loj. 07:40 18:40 Saatte bir 12
Koprii-Yeni Mah. 07:00 18:00 Saatte bir 12

* Kopriidden merkeze yapilan seferlerin bir kismi Atmaca, Balcioglu ve M.E.Lojmanlarina olan seferleri kapsar

Ayrica kent i¢i ulasimda hizmet veren Artvin Merkez Taksi Duraginda toplam 48 adet 4
kisilik taksi bulunmaktadir. Bu taksilerin ¢alisma sistemi igerisinde her giin 10 taksi Kopri
duraginda 1 taksi devlet hastanesinde ve digerleri merkez duraginda ¢aligmaktadir. Bu
durakta c¢alisan 18 taksi resmi dairelerde kiralik ara¢ olarak caligmaktadir. Bu taksiler
yaptiklar1 kamu hizmetinden arda kalan zamanlarda taksi duraginda ¢alismaktadirlar. Taksi
duraginda calisan araglar Artvin ilinde kent i¢inde her noktaya, merkez ilge koylerine,
zaman zaman diger il¢elere ve onlara ait kdylere tasima yapmaktadir.

2.6 Denizyolu Ulasim

Artvin ilinin Hopa ve Arhavi ilgeleri Karadeniz sahilinde yer almaktadir. Hopa il¢esinde
ulasim ve ticaret agisindan oldukg¢a 6nemli Hopa limani1 bulunmaktadir.

Hopa liman1 Karadeniz sahilinin dogusunda, Giircistan sinirina 15 km, Batum limanina ise
35 km uzakliktadir. Konumuna bagli olarak Hopa, Tiirkiye’nin Orta Asya’ya agilan kapisi
olma 6zelligindedir. Liman isletmesi 1997°de 6zellestirilmis olup 30 yilligina kiralanmustir.
Kapal1 depo alan1 18 120 m?, asfalt kaplamali kapali depo alan1 72 632 m? dir. Yiikleme-
Bosaltma kapasitesi; genel kargo i¢in 450 000 ton/yil, konteyner i¢in 320 000 ton/yil, kuru
dokme yiik i¢in 340 000 ton/y1l ve sivi kargo igin ise 202 000 ton/yil civarindadir. Ayrica
petrol, petrol tirlinleri ve sivi kargonun yilikleme-bosaltma ve depolama amaciyla kullanilan
31 000 m* kapasiteli dort tanki limanda bulunmaktadir. Gemi cinslerine gore limanin
ellegleme kapasitesi; kuru dokme yiik gemileri i¢in 550 gemi/yil, genel kargo gemileri i¢in
420 gemi/yil, transit gemiler i¢cin 165 gemi/yil ve sivi dokme yiik gemileri i¢in ise 290
gemi/y1l’dur.

Liman isletmesi Orta Asya’ya/Orta Asya’dan yapilan ithalat ve re-eskort iizerinde

yogunlasmis ve Ozbekistan ve Tiirkmenistan’dan ithal edilen pamuk diinyanin gesitli
tilkelerine gonderilmektedir.
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Limanin durgun sularmi genisletmeye yonelik calismalarin devam etmekte liman icinin
taranmas1 ise planlanmis olup periyodik olarak stirdiiriilecek bir aktivite olarak
degerlendirilmektedir. Ayrica Giircistan ile Tiirkiye arasinda yolcu ve ara¢ tasinmasina
yonelik bir feri rihtiminin yapilmasi da programlanmaistir.

Liman isletmesi Glircistan, Azerbeycan ve diger BDT iilkeleri ile olan ticaret hacmini
artirmaya yonelik ¢abalarini siirdiiriirken, Sarp Sinir Kapisi’ndaki giimriik islemlerinin de
modernize edilmesi ve 24 saat kesintisiz hizmet verilmesi gerektigine isaret
etmektedirler. Bu ozellikle sinir ticareti ¢er¢evesinde Tiirkiye nin ticaret ortagi oldugu
tilkeler ile olan iliskilerinde 6nem kazanmaktadir. Hiikiimetin il bazinda koydugu
kotalara da bagl olarak bdlgede ¢ok sayida kamyon “tanker” lere doniistiirilmiis ve Sarp
kapisindan mazot tasimalarinda kullanilmaya baslamistir. Mal ve kargonun denizyolu ile
taginmasi olasiligi bu yol ve baglantilar lizerindeki trafigi azaltirken, trafik emniyetini
de artirabilecektir. Giimriikleme islemlerinin hizlandirilabilmesi i¢in Hopa Gilimriik
Midiirliigii’ntin de kalifiye eleman ve gerekli ekipman ile donatilmasi gereklidir. Liman
isletmecisi Hopa Limani’nda bir serbest bolge kurulmasmin ve uluslararasi ticaret ve
islemlerin bu alanda yapilmasinin, ticareti gelistirmek agisindan daha da yararli olacagina
inanmaktadir. Ayrica balik¢1 teknelerinin liman disinda uygun bir alan bulunarak
cikartilmasi liman idaresinin en istekli oldugu cok sikayet ettigi konudur (DPT, 2000).

2.7 Demiryolu ulasim

Artvin ilinde demiryolu ag1 bulunmadigindan tagimacilikta demiryolu kullanimi yoktur. Bu
konuda Dogu Karadeniz Bolgesi icin hazirlanan bolgesel kalkinma plani c¢ergevesinde
Dogu Karadeniz Bolgesi icin alternatif demiryolu giizergahlarina yer verilmistir.

Bunlardan biri; Samsun’dan sahil boyunca Giircistan sinirina kadar uzanan bir demiryolu
hattindir. S6zii edilen demiryolu giizergaht icin ne tasarim, ne de fizibilite etiidi
Hiikiimetlerin yatinm programlarinda yer almistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet
Demiryollar1 (TCDD)’nin i¢inde bulundugu durum dikkate alinarak, boyle bir yeni hat i¢in
yeterli talep diizeyinin var oldugunun belgelenmesinin ve yapim ile ilgili tasarimlarin,
sadece TCDD’nin yeniden yapilandirilmast 6n kosuluna bagl olarak ele alinmasi gerektigi
diisiintilmektedir (DPT, 2000).

Bu ¢er¢evede yapilacak bir demiryolu gilizergahinin Giircistan-Batum hattina baglanmasi,
Bagimsiz Devletler Toplulugu demiryolu sistemi ile biitiinlesme saglamasi ve buradan Orta
Asya tllkelerine agilimin saglanmasi agisindan onemli ticari ve ekonomik katkisi olacagi
distintilmektedir.

2.8 Havayolu Ulasim

Artvin iline en yakin havaalan1 250 km uzakliktaki Trabzon havaalanidir. Artvin’e yaklasik
4,5-5 saat uzakliktaki bu havaalaninin kullanimi Artvin’e diger bolgelerden gelecek olan
yolcular i¢in pek uygun olmamaktadir. Kisa vadede Artvin’e bir havaalan1 kurulmasinin
mimkiin olamayacag1 diislintildiigiinde; DOKAP raporunda da bir gelisme stratejisi ve
lyilestirme gereksinimi olarak ele alinan Batum Havaalaninin kullanilmasi alternatifi ortaya
cikmustir.
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Bolge i¢in hava ulasimina 6zellikle kisa ve orta vadede STOL tipi kii¢iik havalimani/pistleri
tizerinde yogunlasarak, lokal Olcekte bakilmasi gerekecektir. Bu sadece sabit sermaye
yatirrmlarinin katlanmasimna da neden olan bolgede uygun arazi yoklugundan degil, ama
ayn1 zamanda hava tagimaciligina konu olacak yeterli bir uluslar arasi ticaret ve turizm
talebinin olusmasina duyulan ihtiyagtan kaynaklanmaktadir. Batum havaalani’nin
kullanilmasi1 olanagi, bolgesel ulasim gelisme stratejisinin bir pargasi olarak goriilmelidir.
Ciinkii bu havaalaninin ticaret ve turizm amagh kullanilmasi, sadece bu konuda gerekecek
biiyiik sermaye yatirimlarini ertelemekle kalmayacak, Ayn1 zamanda Tiirkiye ile Giircistan
arasindaki ekonomik iliskileri kolaylastiracak ve iki tarafli yasal ve idari giicliiklerin
¢Oziimiine yardimct olacaktir (DPT, 2000).

2.9 Ulasim Sektoriiniin Mevcut Durum Analizi
2.9.1 Karayollan

= Artvin ilindeki yol ag1, satih 6zelligi dikkate alinarak incelendiginde % 5,42’si
beton asfalt olup, agir tasit trafigi olan 500’lin tzerinde yollarin timi beton
asfalt degildir. Il karayollar1 aginin % 11,18’1 stabilizedir.

= Artvin’de karayolu ulasimi, ¢ogunlukla vadilerde ve akarsu giizergahlarinda yer
alan karayollar ile gergeklestirilmektedir. Bu nedenle il smirlar igerisindeki
karayollari, dar ve virajh giizergahlar takip etmek zorunda kalmaktadir

* Denizden yiiksekligi sadece 640 m olmasina ragmen Hopa ve Borgka arasindaki
Cankurtaran gecidinde kig aylarinda 3 metre yiiksekliginde kar yagisi olagan
oldugundan, bdlgenin bu topografik ve iklimsel kosullari ulasimi daha da
gliclestirmektedir.

= Artvin ilinde, Coruh nehri ve kollar tizerinde yapilacak baraj golleri nedeniyle
su altinda kalacak yollarin yeniden yapilmasi konusunda on etiit hazirlanarak
mevcut durumun degerlendirilmesi ve alternatif koridorlarin belirlenmesi
calismasi yaptirilmistir. Ancak bu yollardan sadece Borgka-Artvin ve Artvin-
Erzurum arasinda varyant yollar1 yapilmis diger yollarin insaati agisindan bir
ilerleme olmamustir.

= Barajlardan dolay1 insa edilen bu yollar ilgeler arasindaki mesafeleri arttirmakla
birlikte, mesafe artisindan daha 6nemli derecede ulagim siiresini artirmaktadir.

= Artvin ilinde jeolojik yapt nedeniyle arazi dalgali ve kiriktir. Bundan dolay1
eskiden yapilmis yollar teknolojik imkanlarin ve is makinelerinin yetersiz
olmasindan dolay1 standartlar1 diisiiktiir.

* Erzurum-Hopa karayolunun biiyiik bir kismi Coruh nehrini takip ettigi igin
burada dar vadide sik sik virajlarla karsilagilmakta bu da yolun ulasilabilirligini
gliclestirmektedir.

= Bolgede sadece kiyiya yakin kisimlarda degil, i¢ kisimlarda da sahanin
jeomorfolojisinden kaynaklanan ulagim sorunlar1 bulunmaktadir.

» Is makinelerinin 10 000 saat kullanim siiresinden sonra hurda kategorisine
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2.9.2

293

294

gectigi diistintildiigiinde, Artvin ilindeki Karayollari’na ait is makinelerinin
ekonomik dmiirlerini doldurduklar1 s6ylenebilir.

Artvin ilinde, Karayollar1 12. Bolge Miudiirliigiine bagli 102. Sube Sefligi
faaliyet gostermektedir. Yatirimlar, bolge miidiirliikklerine bagli belirlendigi i¢in
Artvin ili bu konuda yeterli 6denegi alamamaktadir. Dolayisiyla mevzuattan
kaynaklanan bu problemler il igerisindeki karayollar1 yatirimlarini ve bunun
yaninda yol bakim faaliyetlerini olumsuz etkilemektedir.

Artvin ilinde faaliyet gosteren 102. sube sefligi biinyesinde mevcut olan 5 adet
bakim evi ile birlikte genel olarak bakim islerini yiiriitmektedir. Bakim
hizmetlerinde c¢alisan personel sayisi yetersiz olup ayrica istekli personel
bulunmasi zordur. Elde mevcut fakat ihtiya¢ duyulan personelin baska yere
atanmas1 konusunda baskilar gelmektedir. Mevcut sanat sinifi personel yaghdir.
Mutlaka gereken ¢ekirdek kadro olusturulmalidir

Artvin ili Trafik Kaza istatistikleri

2002 yilinda Artvin ilinde toplam 497 kaza meydana gelmis ve bu kazalarda 18
kisi 6lmiis 338 kisi de yaralanmustir.

Artvin ili yol aginda 6liim ve yaralanma ile sonuglanan trafik kaza oranlari
cagdas degerlere gore yiliksektir. Bu konuda ¢agdas degerler, bir kisinin bile
Olmemesi ve ciddi yaralanmalarin olmamasidir.

Kazalarin gerceklestigi yerlerdeki yollarin geometrik 6zelliklerine gbre yapilan
degerlendirmede 316 Oliimlii-yaralanmali veya yalniz yaralanmali kazalarin
sadece 6’sinin korkuluksuz sert virajda olmasma karsilik biitiin kazalarda
olenlerin % 22’si (4 kisi) bu kazalarda 6lmustiir.

Artvin Ili Karayolu Ulasiminda Motorlu Tasit Yogunlugu

Artvin ilinde bir agir vasitaya iki otomobil diismektedir. Diger iilkelerle
karsilastirildiginda Almanya’da bir agir vasitaya 19,65, Avusturya’da 11,81,
Bulgaristan’da 11,63 otomobil diiserken Tiirkiye’de bu oran 2,89’dur. Agir
vasita sayilarinin ¢oklugu genel olarak trafik kazalarinin artmasina neden oldugu
gibi, kazaya karisan agir vasitalar, kazalardaki Olii ve yarali sayisini da
arttirmaktadir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin Artvin ilinde 8 ayr1 noktada yaptigi ¢aligma
sonucu elde edilen yillik ortalama giinliik trafik degerleri incelenmistir. Tiimii
devlet yolu olan bu giizergahlarda otomobil trafigi daha fazladir. Ikinci olarak
kamyon trafigi gelmektedir.

Tasman Yolcu Yogunlugu

llgelere diizenli yolcu tasimasi yapan 3 minibiis birligi bulunmakta bunun
disinda 2 adet seyahat firmasi belirli saatlerde ve belirli ilgelere tagima
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295

2.9.6

yapmaktadir. Bu birliklerden 2’si Borgka ilgesine biri de Hopa ve Arhavi
ilgelerine sefer yapmaktadir.

Artvin’den ilgelere ve beldelere tasinan yolcu toplami giinliik 645, yilda 235 374
kisi olmaktadir. Tagima yapan arag¢ sayisi 101 olarak tespit edilmistir.

Biiylik sehirlere yapilan seferler yaz aylarinda ve {iniversitelerin agilma ve
kapanma tarihlerinde yetersiz kalmaktadir.

Koy Yollan

Kalkinma planlarinda “dengeli kalkinma” ve “sosyal adalet” ilkelerine yer
verilmis olmasina karsin bu ilke Artvin ilinde kimi ilgeler i¢in ne yazik ki
gergeklesmemistir. Ornegin Yusufeli ilgesi diger ilgelere gére sahip oldugu kdy
sayist ve niifusa oranla asfalt veya beton yol bakimindan en diisiikk orana
sahiptir.

Artvin ilinde asfalt kaplamali kdy yolu orant %11,49 olup Tiirkiye genelinde 81
il icerisinde 78. sirada yer almaktadir.

Artvin K6y Hizmetleri makine parkindaki is makineleri ekonomik Omiirlerini
doldurmus olup, bu durum isletme giderlerini de yilikseltmektedir.

Artvin ili smirlan iginde yapilan barajlar; karayollarmi etkiledigi gibi koy
yollarin1 da etkilemistir. Bu koylerin 13’ merkeze bagli, 7°si Ardanug’a bagl
ve 5’1 Yusufeli’ye bagli olmak {izere toplam 25 kdy Deriner Baraji ve HES
insaatindan, 2’si Merkeze bagli, 8’1 Bor¢cka ve Murgul ilgelerine bagli olmak
iizere 10 koy Borcka Baraji ve HES ingaatindan, Borcka’ya bagli 3 kdy Murath
Baraji ve HES ingaatindan, Yusufeli Ilgesine bagli 14 kdy Yusufeli Baraji ve
HES ingaatindan etkilenmektedir.

Bolgenin cok sert topografyasi, asirt yagis, erozyona, sele ve heyelana miisait
yapist yaninda kirsal kesimin daginik yerlesim deseni, kdy yolu yapimini,
bakimini ve isletilmesini son derece olumsuz yonde etkilemektedir.

Bolgenin jeolojik yapisi ve toprak yapist kdy yollar1 i¢in dnemli sorunlar1 ortaya
koymaktadirlar.

Bolgenin genelinde rastlanan daginik yerlesim big¢imi her iiniteye kdy yolu
yapmak zorunlulugunu getirmekte bu durum yolagi uzunlugunun artmasina
neden olmaktadir. Bdylece arazi yollarla ¢ok yogun olarak parcalanmakta bu da
beraberinde erozyon, sel vb. olumsuzluklar1 getirmektedir.

Orman Yollan

Orman igi yollarla ilgili yapilan planlarin gergeklesme yiizdesi 2003 yil1 i¢in %
63’diir. Ortalama tirimlarin gerceklesme yiizdeleri incelenmistir ve genel olarak
planlanmig hizmetlerin gerceklesme ortalamasi ylizde 63 olmustur. Planlanan
yatirimlarin yaklasik ylizde 40’1 gergeklestirilememektedir.
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Yollarin % 50’sinde onarim yapilmistir. Stabilizesi yapilmasi planlanan yollarin
ancak % 25’inin Ust yapis1 tamamlanmigtir.

Koprii planlamasinin ise yiizde 50’si gerceklesmistir. Planlanan sanat
yapilarinda gergeklesme orani % 28,13 olmustur.

Genel olarak Artvin ilinde toplam planlanan yollarin % 6,37’sinde iist yap1
caligmalart tamamlanmistir. Bu oran yapimi tamamlanan yollar dikkate
alindiginda % 10,41 olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu oran ¢ok disiiktiir. Uygun
iist yapiya sahip olmayan orman yollarinin tagima kapasiteleri diisiik olmakta,
buna bagli olarak iizerlerinden yapilan kamyonla tasima sonucu ¢ok kisa
zamanda bozulmalar meydana gelmektedir.

2.9.7 Kentici Ulasim

Yol boyunca olusturulmus olan keskin kurp ve laselerdeki doniislerde,
otomobiller i¢in sorun yokken otobiis ve kamyon gibi uzun araglarin
donmesinde sikintilar yasanmaktadir. Doniislerde uzun araglarin gecisinden
sonra diger araglarin gecisi saglanmaktadir.

Yollar sehir merkezine kadar genelde kaldirimsiz veya dar kaldinmhdir. Artvin
ilinde sadece bir adet yaya iist gecidi mevcuttur. Il genelinde trafik 1siklar
mevcut degildir.

Kent i¢indeki caddeler dar olup iki aracin yan yana ge¢mesinde zaman zaman
sikintilar yasanmaktadir. Tek ¢ikis olarak planlanan yol {izerinde insa edilen
yerlesim amagli binalarin ¢ikis kapilari direkt ana yola ¢iktigindan bu durum
problem teskil etmektedir.

Genel olarak kavsak veya kesisme yeri problemleri ilde goriilmemektedir. Yer
stkintisindan dolay1 yol boyunca parkedilen araglar zaten dar olan yollarda
trafigi aksatmaktadir.
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2.10 Ulasim Sektoriinde Darbogazlar, Avantajlar ve Potansiyeller

DARBOGAZLAR AVANTAJLAR POTANSIYEL
KARAYOLLARI
-Karayoluna alternatif ulasim -1l yollarinin % 1.41°i toprak -Ulasim altyapisi, yliksek
ag1 yoktur. yoldur. sayidaki motorlu tagitlara

-I1 yollar1 diisiik standarttadir.
-Ilde beton asfalt yol orani
distiktiir (%5,42).

-II’de béliinmiis yol yok denecek
kadar azdir.

-Il smarlari igerisindeki
karayollari, tehlikeli, dar ve
virajhi giizergahlar1 takip etmek
zorunda kalmaktadir.

-Baraj ingaatlarindan dolay1
degisen yol giizergahlarinda
ingaat acisindan ilerleme yoktur.

-Baraj ingaatlarindan dolay1 yol
giizergahlar1 uzamaktadir.

-I1 yollarinda korkuluklu yol
orani olmasi gerekenden azdir.

-Makine parkindaki araglarin
ekonomik Omiirleri dolmustur.
-Personel gereksinimi vardir.

-Kaza ve 6lii sayisi yiiksektir.

uygun bir diizeye getirilebilir.

-Baraj ingaatindan sonra
olusturulacak yeni giizergahlarda
yollarmn standartlar1 yiiksek
yapilabilir.

-1 merkezine sahille baglantiy
saglayan Cankurtaran gecidinin
olusturdugu ulagim sorunlari
Borg¢ka-Hopa arasinda yapilacak
bir tiinelle asilabilir.

-Ilin sahil kismimda kalan Arhavi
ve Hopa ilgelerini kapsayan
“Dogu Karadeniz Sahil Yolu
Iyilestirme Projesi” devam
etmektedir.

KOY YOLLARI

-Yol hizmeti, ilgelere esit
dagitilamamugtir.

-Makine parkindaki araglarin
ekonomik Omiirleri dolmustur.

-Baraj ingaatlar1 toplam 52 koyii
etkilemektedir.

-Asfalt koy yolu oran1 ¢ok
diigiiktiir.

-Jeolojik yapi, iklim ve yerlesim

yapist koy yollarini olumsuz
etkilemektedir.

-Koy yollarmin kalitesi
yiikseltilebilir.

-Barajlar nedeniyle yapilan yeni
koy yollarinin standard: yiiksek
yapilabilir ve yol ag1 planlamasi
fonksiyonel olarak ele alinabilir.
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KENTICI ULASIM (Merkez)

-Yol boyunca olugturulmus olan
keskin kurp ve laselerdeki
doniislerde biiyiik arabalar i¢in
sorun teskil etmekte.

- Yollar sehir merkezine kadar
genelde kaldirimsiz veya dar
kaldirimlidir.

-Kent i¢indeki caddeler dar olup
iki aracin yan yana ge¢mesinde
zaman zaman sikintilar
yasanmaktadir

- Belediye toplu tagimacilik
yapmamaktadir

-Otopark ihtiyaci vardir

-Ara yollarda kaldirim yoktur

-Engelli vatandaslarin ve
yayalarin kenti¢i ulagiminda
giicliikleri vardir.

-Otomobil sahipligi giderek -Yol kalitesi yiikseltilebilir

artmaktadir -Otopark ve garaj ihtiyaci

-Yolcu yogunlugu vardir. giderilebilir

-Genel olarak kavsak veya
kesisme yeri problemleri ilde
goriilmemektedir.
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3. ENERJIi
3.1 Giris

Teknolojinin bas dondiiriicii bir hizla gelistigi ¢agimizda, enerji liretimi ve tiiketimi
bolgeler arasinda ekonomik kalkinma ve sanayilesmenin bir 6l¢iisii olarak kullanilmaktadir.
Artan iretimle birlikte girdi olarak kullanilan enerji, refah seviyesinin yiikselmesi ile
birlikte giderek daha fazla tiiketilmektedir (Bocutoglu ve ark., 1996). Dolayisiyla, enerji
sektorii, diger sektorlerin gelismesi ve buna bagl olarak da iilke kalkinmasinda anahtar rol
oynamaktadir.

Bu boliimde, enerji sektoriiniin Artvin ilindeki mevcut durumu ortaya konulacaktir.
Elektrik enerjisinin Artvin ilindeki tiikketim durumu, kayiplar ve ariza oranlari incelenmistir.

3.2 Artvin ilinde Kémiir Kaynaklar

Artvin ilinin jeolojik yapist genellikle volkanik ve intriizif kayaclardan olusmustur. Bu
nedenle enerji hammaddesinin olusumu Oniinden uygun ortam olusturmaz. Sadece,
Yusufeli ve Ardanug yorelerinde ekonomik yonden 6nem tagiyan komiir zuhurlar1 vardir.
Yapilan caligmalar sonucu 12 adet komiir zuhuru tespit edilmistir.

Komiir zuhurlar1 Yusufeli ilgesinin giineyi ile Ardanug ¢evresinde bulunmaktadir. ilde yer
alan komiir zuhurlar igin bir rezerv hesabi yapilmamistir. Kiiclik boyutlu olan bu
komiirlerin bir kismi eski yillarda kiigiik ¢apta isletilmistir. Halen iki tanesinde zaman
zaman iretim yapilmaktadir. Asagidaki tabloda komiir zuhurlarmin bulundugu yerler
goriilmektedir.

Tablo 36. Komiir kaynaklar:

Bulundugu Ilge Bulundugu Mevki

Komiirlii

Ogdem

Bagkaret yaylas1

Biiyiikcingara yayla

Kiigiikcingara yayla

Kopriigoren

Muzrat yayla

Yokuslu

Aydin

Ardanug Asagurmaklar
Beratl

Savsat Kurudere

Yusufeli
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3.3  Artvin ilinde Elektrik Enerjisinde Mevcut Durum
3.3.1 Elektrik Tiiketiminin Abone Gruplarina Dagilim

Artvin ilinde 2001-2003 periyodunda tiiketilen elektrik enerjisi, abone gruplarina gore
dagilimi yillar itibariyle incelenmistir. Tablo 37’den de goriilecegi iizere, soz konusu
periyotta il genelinde; 2001 yilinda 179 570 349 kWh, 2002 yilinda 154 335 220 kWh ve
2003 yilinda ise 161 764 635 kWh elektrik tiiketimi gerceklesmistir. Buna gore, ildeki
toplam elektrik tiikketimi 2001-2002 yillar1 arasinda ylizde 14 oraninda azalirken, 2002-
2003 yillar arasinda yiizde 5 oraninda artmustir.

Tablo 37. Artvin ilinde Elektrik Tiiketiminin Abone Gruplarina Dagilim

ABONE GRUBU 2001 2002 2003
Miktar % Miktar % Miktar, %
(kWh) (kWh) (kWh)
Sanayi 73 530 330 41 49 223 847 32 42 746 671 26
Ticarethane-Yazihane 13 444 253 7 10 190 487 7 13257 103 8
Meskenler 58 622 330 33 50 677 042 33 57024 051 35
Resmi Daire* 7588 471 4 6736 310 4 17 506 066 11
Belediyeler 2384 893 1 1 845309 1 1432 166
Santiye (Gegici) 10970 948 6 23027 688 15 10 693 552
Bedelsiz** 9 860 000 5 10 760 000 7 14 722 635
Diger 3169 124 2 1874 537 1 4382391 3
Toplam 179 570 349 100 154335220 100 161 764 635 100
* 2003 yihinda Kamu Iktisadi Tesebbiisleri (KIT) de Resmi daire olarak islenmistir.
** Bedelsiz abone gruplari cadde, sokak ve park aydinlatmalaridir

Kaynak: TEDAS Artvin Elektrik Dagitim Miiessesi Kayitlari, 2004.

Artvin ili elektrik enerjisi tiikketimi icinde, Sanayi’nin O6nemli bir payr oldugu
goriilmektedir. Nitekim, 2001 yilinda toplam elektrik enerjisi tiikketiminin yilizde 41°1, 2002
yilinda yilizde 32’si ve 2003 yilinda da yiizde 26’s1 s6z konusu abone grubu tarafindan
gerceklestirilmistir. Bdylece, Sanayi’nin 2001-2003 yillar1 arasindaki elektrik tiiketimi
yaklasik % 42 oraninda azalmistir. Diger taraftan, 1990-1993 periyodunda Artvin ili
elektrik tiikketimi i¢cinde sanayi payinin ortalama yiizde 77 olarak gergeklestigi (Bocutoglu
ve ark, 1996) de goz Oniine alindiginda, s6z konusu abone grubunun elektrik tiikketiminde
yillar itibariyle belirgin bir diisiis oldugu daha bariz bir sekilde goriilebilmektedir. Kaldi ki,
Artvin ili sanayi enerji tiiketimi 2002 yili Tiirkiye ortalamasi olan yiizde 49’un da oldukga
altinda kalmistir (TEDAS, 2002). Boyle bir sonucun ortaya c¢ikmasinda Artvin ili
sanayiinde elektrik enerjisi tliketiminin ¢ok 6nemli bir kismin1 gergeklestiren Karadeniz
Bakir Isletmeleri AS’ye bagli Murgul’daki fabrikanin {iretimini son yillarda diisiirmesi ve
hatta fabrikanin durma ve kapanma noktasina gelmesinin énemli bir payr vardir. Ciinkii, il
genelinde sanayi elektrik tiiketiminin %91°1 s6z konusu fabrikaya aittir.

Ote yandan, ildeki ikinci biiyiik elektrik tiiketim grubunu meskenler olusturmaktadir.
Meskenlerdeki elektrik tiiketimi, 2002 yilinda bir 6nceki yila gore bir miktar azalmasina
ragmen, bu grubun toplam elektrik tiiketimi i¢indeki payinda onemli bir degisiklik
gerceklesmemistir. Nitekim, bu pay, 2001 ve 2002 yillarinda % 33 iken 2003 yilinda % 35
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olarak gerceklesmistir. Dolayistyla, Artvin ilinde, 2002 yilinda ayni1 abone grubuna iliskin
Tiirkiye ortalamasi olan yiizde 22,9’un oldukg¢a iizerinde bir tiiketim gergeklesmistir
(TEDAS, 2002).

Yine, Tablo 37’de dikkati ¢ceken bir diger abone grubu ise santiyelerdir. Zira, santiyelerin
toplam elektrik tiiketimi i¢indeki pay1 2001°de ylizde 6 iken, 2002’de yiizde 15 ve 2003°de
ise yaklasik 2001°deki tiiketim seviyesine inerek ylizde 7 olmustur. Santiyelerin elektrik
tilkketiminde 2003 yilinda yasanan diisiis, s6z konusu yilda Artvin ilinde baraj ingaatlarinin
bliyiik oranda yavaslamis hatta Deriner Baraji ingaatinin tamamen durmasindan
kaynaklanmistir. Santiyelerdeki elektrik tiiketiminin % 28’1 Deriner Baraji, % 26’s1 Muratl
baraj1 ve % 19’u da Borgka baraji ingaatlarinda olmaktadir. Bu yoniiyle bakildiginda Artvin
ilinde santiyelerdeki elektrik enerjisi tiiketimindeki 2002 yilindaki 2001 yilina gore artis
baraj insaatlarinin baslamasina paralel olarak olmus ve 2003 yilindaki 2002 yilina gore olan
azalmada baraj ingaatlarinin yavaslamasindan kaynaklandigi sdylenebilir.

Son olarak, Tablo 37°den de goriilecegi lizere, Artvin ili toplam elektrik tiiketimi iginde;
ticarethane-yazihane, belediyelerin bedelsiz ve diger abone gruplariin elektrik tiikketim
paylart 6nemli oranda degismezken, Resmi Daire tiiketimlerinin 2003 yilinda biiytik
degisime ugradign goriilmektedir. Bunun nedeni ise Kamu Iktisadi Tesebbiislerinin (KIT)
hizmet binalarinin bu grup igerisinde degerlendirilmesi olmustur (yaklasik olarak % 7).

3.3.2 Yillara Gore Elektrik Tiiketimi, Abone Durumu ve Kayip-Kacaklar

Artvin ilinde, TEDAS Artvin Elektrik Dagitim Miiessesi (EDM) tarafindan, 1995-2003
periyodunda satin alinan ve abonelere satilan elektrik miktar1 ile bu siiregte meydana gelen
kayiplar ve abonelere iliskin bazi bilgiler Tablo 38’de goriilmektedir. Buna gore, sz
konusu periyotta TEDAS tarafindan en yiiksek miktarda elektrik (232 361 736 kWh) 2000
yilinda satin alinmig ve yine ayni yil en yiiksek miktarda elektrik (191411 761 kWh)
misterilere satilmugtir.

Artvin ilinde 2000 yilinda 997 kWh olan kisi basina elektrik tiikketimi, 2002 yilinda 830
kWh’a diismiistiir. Oysa, Tiirkiye’de kisi bagina elektrik tiikketimi 2002 yilinda 1 479 kWh
olarak (TEDAS, 2002) gerceklesmistir. Tiirkiye ve Artvin ilindeki sdz konusu kisi basina
elektrik tiiketimleri, Diinya ortalamas1 olan 2 376 kWh’m (TUSIAD,1999) oldukca altinda
kalmaktadir. Bununla birlikte, Tiirkiye’de VIII. Plan donemi sonunda kisi basina net
elektrik tiiketiminin 2 258 kWh ve briit elektrik tiikketiminin ise 2 773 kWh’a ulasacagi
tahmin edilmektedir (DPT, 2000).

Diger taraftan, Artvin ilinde Abone sayis1 yillar itibariyle siirekli artis gostererek, dokuz
yillik periyot sonunda yiizde 32’lik artisla 85 734 aboneye ulasmistir Bu abonelerin ancak
52 058 adedi faal abonedir. Bunun nedeni ise ilin siirekli go¢ vermesidir (TEDAS Artvin
EDM 2003 kayitlar1). Buna mukabil abone basina diisen ortalama tiiketim miktar1 yaklasik
% 22 oraninda azalarak 1 887 kWh/adet olmustur (Tablo 38). Burada abone basina diisen
ortalama elektrik tiiketim miktarindaki s6z konusu azalmada, 6zellikle Karadeniz Bakir
Isletmeleri AS Murgul fabrikasinin kapanma noktasina gelmis olmasinin Snemli payi
bulunmaktadir.
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Tablo 38. Artvin ilinde Yillara Gore Elektrik Tiiketimi Miktari, Abone Durumu ve Kayip-Kacaklar

Net Satin Alinan Net Satilan Toplam Abone Abone Bagna Ort.  Kayip Kacak  Kayip Kagak

Yillar Tiiketim Miktar1 Orani
(kWh) (kWh) Sayist (adet) (kWh/adet) (kWh) %)
1995 187 000 000 157 170 763 65 009 2418 29 829 237 15,95
1996 206 991 135 173 173 093 66 949 2587 33818 042 16,34
1997 189 585 907 159 246 413 69 163 2302 30 339 494 16,00
1998 207 365 431 169 714 461 71576 2371 37 650 970 18,16
1999 213 514 688 172 520 670 72 672 2374 40994 018 19,20
2000 232361736 191 411 761 74 715 2562 40949 975 17,62
2001 215148 115 179 570 349 77 052 2331 35577 766 16,54
2002 201223 992 154 335 220 82 996 1 860 46 888 772 23,30
2003 191 961 207 161 764 635 85734 1887 30 196 572 15,73

Elektrik enerjisi dagitiminda en Onemli hususlardan birini kayip ve kacaklar
olusturmaktadir. Dagitim sebekesine verilen enerji ile satilan enerji arasindaki fark kayip-
kacak olarak isimlendirilmektedir. Gergekte kayip ve kagak birbirinden tamamen farkli
kavramlardir, ayr1 ayri tespit edilemediklerinden bir arada anilmaktadirlar. Bununla birlikte,
kisaca kayip enerji, topragi ve havayi 1sitan faydalanilmayan enerjidir. Kagak ise bedeli
tiiketicisi tarafindan 6denmeden kullanilan enerjidir; baska bir ifade ile yararlanilan, ancak
bedeli diger aboneler tarafindan 6denen enerjidir (Tiifekei, tarihsiz).

Elektrik enerjisi dagitiminda Artvin ilinde dokuz yillik periyot gbz Oniine alindiginda,
ortalama olarak yiizde 17,6’lik bir kayip-kagak orani séz konusu oldugu ve en yiiksek
kayip-kacak miktar (46 888 772 kWh) ve oraninin (% 23,30) ise 2002 yilinda gerceklestigi
goriilmektedir (Tablo 38). Buna karsilik, 2002 yilinda Tiirkiye genelindeki ortalama kayip-
kagak orani ise % 20,9 olarak ger¢eklesmis ve ayn1 yil Tiirkiye genelindeki mevcut 72 adet
EDM ile baglh ortakliklar i¢in kayip-kagak miktar ve oranlarina gore yapilan siralamada,
Artvin ili kayip-kagak miktar1 agisindan 53., kayip-kagak orani agisindan ise 19. sirada yer
almaktadir (TEDAS, 2002). Dolayistyla, Artvin ili elektrik kayip-kacak miktar1 agisindan
gerilerde olmasina ragmen, oransal acidan Tiirkiye ortalamasinin iizerinde ve 6n siralarda
yer almaktadir. Bununla birlikte, kayip-kacak oranlar1 agisindan; Japonya (% 3,6),
Almanya (% 4,9), ABD (% 7,7) ve Fransa (% 7,9) gibi gelismis iilkelere (Tiifekgi,
tarihsiz) bakildiginda gerek Artvin ili ve gerekse iilkemiz ortalamasinin altinda olduklari
goriilmektedir.

Tiirkiye’deki kayiplarin yiiksek olmasinin temel nedeni, dagitim tesisleri yatirimlarina
yeterli kaynak ayrilamamis olmasidir. Bu nedenle mevcut dagitim hatlart ve trafo
merkezlerine kapasitelerinin ¢ok iistiinde yiiklenilmektedir. Nitelikli personel istihdaminin
olmamasi da bir baska nedendir. Kagak kullanilan enerji bedelini aboneler 6demektedir ve
bu durum hakkinda kamuoyu yeterince bilgilendirilmemistir. Tiirkiye’de orta ve alcak
gerilim hatlarinin fazla uzun olmasi da enerji kayiplarini ylikseltmektedir. Bazen kayiplar
Ol¢tim tekniginden de olusabilmektedir. Kalitesiz ve dogrulugu yeterli olmayan sayaglar da
bu sonuca yol agmaktadir (DIGP, 2003).

3.3.3 Elektrik Dagitim Sistemlerinde Ariza Oranlari

Elektrik enerjisinin iiretimi, iletimi ve dagitimi asamasinda baslica amag, iiretilen enerjinin
tiikketicilere kaliteli, siirekli, giivenilir ve ekonomik sunumunun saglanmasidir. Tiirkiye
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yiiksek ariza oranina (her bir 100 km hatta bir yilda gerceklesen ariza sayisi) sahiptir. Ariza
endeksinin yiiksek olmasina yetismis teknik personel eksikligi, bolgesel olaylar (teror),
kirlilikten kaynaklanan agmalar neden olmaktadir. Bunlardan bagka iletim hatlarinin
tilkenin cografi yapisi nedeniyle genelde uzun olmasi, periyodik bakim ve koruyucu
bakimlarda helikopterli bakim, enerjili bakim gibi ileri teknolojilerin uygulanmasinda geg
kalinmis olmasi da sayilabilir (DPT 2001b). Ulusal enterkonnekte elektrik sebekesinde
meydana gelen arizalarin yiizde 95,5°1 gegici arizalardan, yiizde 4,5°1 de hat kopmasi, direk
yikilmast gibi nedenlerle meydana gelen kalici arizalardan olusmaktadir (DPT, 2001Db).
Artvin ilinin elektrik enerjisinde ariza durumu Tablo 39°da gosterilmistir.

Tablo 39. Artvin ili Elektrik Enerjisi Ariza Durumu

Programli Programsiz
Cekilen Enerji Kesintiler Kesintiler Toplam Satilamayan
Yil (kWh) ) ) Siire Enerji
Adet Siire Adet Siire (dakika) (kWh)
(dakika) (dakika)

2002 201223 992 132 28 920 895 347 160 376 080 262 534

2003 191 961 207 51 33000 913 243 360 276 366 320428
Toplam 393 185199 183 61920 1808 590 520 652 440 582962

Kaynak:TEDAS Artvin EDM Miidiirligii.

Artvin Ilinin cografi yapisi itibariyle rakimi 0-3000 m arasinda degisen yerlesim
birimlerine sahiptir. Bu alan igerisinde tesis edilen elektrik sebekesinin %99 u havai hat
olup bu hatlarin % 80’1 agaclik bolgelerden ge¢cmektedir. Bu da hem kayip oranini1 olumsuz
etkilemekte hem de arizalara sebebiyet vermektedir.

Arizalarin temel sorunu yukarida belirtildigi gibi agaclarin sebekeye yakinligindan, asiri
kar yagisinin sebep oldugu buzlanma nedeniyle iletken kopmasi veya direk egilmeleri.
Birde Artvin ilinin bazi bolgelerinin asir1 yagis almasindan veya bagka nedenlerden olusan
heyelanlar sonucu direklerin yikilmasi seklinde olmaktadir. Gerek arazinin fiziki yapisinin
zorlugu gerekse eleman yetersizliginden dolay: arizalara aninda miidahale etmek miimkiin
olamamaktadir.

[I’de 1 565 km orta gerilim ve 3 470 km algak gerilim olmak iizere toplam hat uzunlugu
5035 km’dir. Bunun yaninda toplam 1032 adet dagitim trafosu ile elektrik hizmeti
yiirtitiilmektedir. Artvin ili i¢in 100 km hatta diisen ariza sayis1 2002 yili i¢in 17 adet 2003
yil1 i¢in ise 18 adet’dir.

3.4 Artvin ilinde Birincil Enerji Tiirii Olarak Petrol Tiiketimi

Artvin ilinde petrol tiikketiminin mevcut durumunu ortaya koymak ve gelecek bes yildaki
tiiketim durumunu tespit etmek amaciyla tahmin etmek amacglanmistir. Merkez ve ilgelerde
faaliyeti olan akaryakit istasyonlariyla yazisma yapilmistir. il genelinde hizmet veren 23
akaryakit istasyonu tespit edilmistir. Bu istasyonlardan ancak 8 tanesinden veri
aliabilmistir. Bu nedenle cevap alinan istasyonlardan elde ettigimiz veriler degerlemeye
alimmustir.
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Merkez ilce ve diger ilgelerden arastirmaya katilan istasyonlarin 5’i fuel-oil ve LPG
satmadigini belirtmistir. Cevap alinan 8 akaryakit istasyonundan elde edilen verilere gore
2001, 2002 ve 2003 yillar1 i¢in motorin, benzin, fuel-oil ve LPG satislarina goére yapilan
degerlendirme asagida verilmistir.

‘ —&— Motorin —l— Benzin —&— Fuel-Oil —e— LPG
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Sekil 19.  Artvin ilinde akaryakit tiiketimi

Sekil 19’da goriildiigii gibi Artvin ilinde motorin tiiketimi agisindan 2002 yilinda 2001
yilina gore bir azalma 2003 yilinda da 2002 yilina gore bir artig goriilmiistiir. Elde edilen
veri azligindan dolay1 Artvin ili i¢in motorin kullanimindaki degisim hakkinda bir yargiya
varmak mimkiin olamamakla birlikte bir azalmanin oldugu sOylenebilir. Benzin
tilkketiminde 2002 yilinda bir bir artis oldugu ve daha sonra bir azalma s6z konusu oldugu
anlagilmigtir. Artvin ilindeki Fuel-oil tiiketimi incelendiginde yillara bagl olarak bir
azalmanin oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni binalarda 1sinma amaclh kullanilan Fuel-
oil’in ekonomik olmamasindan dolay:r yerine komiiriin kullanilmasi oldugu sanilmaktadir.
LPG tliketiminde yillara bagli olarak bir artisin oldugu gozlenmektedir. Otomobillerde
yakit olarak kullanilan LPG’nin daha ekonomik olmasi, bu yakitin tiiketiminin giderek
artmasina sebep oldugu diistintilebilir.

Elde edilen kisitli verilere gore yapilan bu degerlendirme biitiin akaryakit istasyonlarindan
veri temini ile daha saglikli olarak verilebilir. Ancak genel olarak Fuel-oil tiikketiminde
yillara bagli olarak bir azalmanin, LPG tiiketiminde ise bir artisin oldugu goriilmektedir.

3.5 Artvin ilinde Odun Tiiketimi

Yakacak odun, halk ve koy ihtiyaci olarak tahsis edilmektedir. Halk ihtiyaci, belediyeleri,
mahalli halki, kamu kurum ve kuruluslari, askeri birlikleri, okullari, kire¢ ocagi, sera,
kiimes, ekmek ve pide firini, belediye siirlari disinda otel isleten kurulus ve sahislari,
kooperatif, sendika ve benzeri faaliyet gosteren gergek ve tiizel kisileri kapsamaktadir. Koy
ithtiyaci ise orman koylerinin yakacak odun ihtiyacina yoneliktir.
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Bu cergevede Artvin Orman Boélge Miidiirliigii’niin 2000-2001 ve 2002 yillarin1 kapsayan
yakacak odun iiretim programi ve gergeklesme durumu incelendiginde; 2000 yilinda
195 000 ster yakacak odun iiretilmesi planlanmis ve bunun 160 314 steri Uretilmistir. 2001
yilinda 194 000 ster planlamig 158 209 ster {liretilmis ve 2002 yilinda 164 400 ster
planlanmig 144 892 ster ger¢eklesmistir (AOBM, 2003). Buna gore Artvin Orman Bolge
Miidiirliigii’niin yakacak odun iiretiminde yillara gore bir azalma oldugu gozlenmektedir.

Artvin Orman Bolge Midiirliigiiniin 2003 yilinda iiretmis oldugu 144 892 ster yakacak
odunun satis degerleri incelendiginde; 12 020 ster yakacak odunun serbest piyasaya halk
ihtiyact olarak satildigi, 95 300 sterinin Orman Kanununun 31. maddesine gore tarife bedeli
tizerinden olmak iizere ve 1 200 sterinin de Orman Kanununun 32. maddesine gore satis
depolarindan olmak iizere orman koyliisiine satildigi belirlenmistir. 180 ster yakacak
odunda Orman tegkilatinin sarfiyati olarak kayitlara girmistir. Boylece 2003 yilinda toplam
108 700 ster yakacak odun tiiketilmistir (AOBM, 2003).

3.6 Alternatif Enerji Kaynaklar Potansiyeli ve Kullanilabilirligi

Diinyada kullanilan enerji kaynaklarinin belli baglilar1 petrol ve dogalgazdir. Bu
kaynaklarin rezervleri sinirhidir ve maliyetleri gittikge artmaktadir. Diger iki biiyiik kaynagi
olusturan kdmiir ve niikleer enerji ise, digerlerinin yerini tamamen dolduramamaktadir. Bu
nedenle bir cok ek kaynagin enerji arzina katkida bulunmasi zorunludur (Y1ilmaz, 1998).

Enerji kaynaklari, dogada varoldugu haliyle komiir, ham petrol, dogal gaz, uranyum,
toryum, giines, riizgar, su giicii, biyokiitle ve benzerleridir. Bu dogal kaynaklari, insanlarin
yeryliziinde yiiriittiikleri etkinliklerde gereksinim duyduklari, 1s1 ve elektrige doniistiiren
teknolojiler cevrim teknolojileridir (TUGIAD Enerji Raporu, 2000).

Alternatif enerji ile anlatilmak istenen, fosil yakitlar olarak bilinen yani yenilenemeyen ya
da sonu olan yakitlar disinda herhangi bir kaynak araciligi ile enerji iiretimidir. Giines
enerjisi, okyanus termal enerji doniisiimii, gel-git enerjisi, riizgar, hidrolik, biyokiitle ve
jeotermal enerjisi alternatif enerji kaynaklari olarak bilinmektedir. Artvin ili i¢in uygun
olabilecegi diisiiniilen alternatif enerji kaynaklarina asagida yer verilmistir (DIGP, 2003).

Bu boliimde giincel olan alternatif enerji kaynaklar1 hakkinda 6zet bilgiler verilmis genelde
dogu Karadeniz bolgesi 6zelde Artvin ilinde kullanilabilirlikleri irdelenmistir (Yilmaz,
1998).

3.6.1 Jeotermal Enerji

Jeotermal Enerji, yerkabugunun ¢esitli derinliklerinde birikmis 1sinin olusturdugu, sicakligi
stirekli 20 °C den fazla olan ve g¢evresindeki normal yeralti ve yeriistii sularina oranla
daha fazla erimis mineral, gesitli tuzlar ve gazlar igerebilen sicak su ve buhar olarak
tanimlanabilir. Diisiik (20-70 °C), orta (70-150 °C) ve yiiksek (150 °C'den yiiksek) entalpili
(sicaklikl) olmak iizere genelde {li¢ gruba ayrilmaktadir. Yiiksek entalpili akiskandan
elektrik tiretiminde, diisiik ve orta entalpili akiskandan ise 1sitmacilikta yararlanilmaktadir.
Bunlarin yani sira jeotermal akiskanlardan, kimyasal madde tiretimi, kiiltiir balikgilig1 gibi
cok degisik amaglarla da yararlanilabilmektedir (DPT, 1996).
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Jeotermal Enerji iilkemiz i¢in Onemli bir yenilenebilir kaynaktir. Tirkiye jeotermal
potansiyel acisindan diinyanin yedinci iilkesidir, muhtemel jeotermal potansiyelin
kullaniminin getirebilecegi ekonomik kazanim 9 milyar$/y1l’dir. Yiizey sicakligi 40 °C'nin
tizerinde 140 jeotermal saha mevcuttur. Ancak, bunlardan sadece dort tanesi elektrik
tiretimine uygundur. Bu sahalardan Denizli-Saraykoy'de 20,4 MW kurulu elektrik giiciinde
bir santral mevcuttur. Diger {i¢ sahada da elektrik santralleri kurulmalidir. Ayrica, bu
sahalarda elektrik {iretimine entegre olarak, merkezi 1sitma vb. jeotermal uygulamalar
gerceklestirilmelidir (URL-7).

Tablo 40. Jeotermal enerjiyi elektrik iiretiminde kullanan iilkeler ve Kurulu Kapasiteleri.

ULKELER KAPASITE (MW)
ABD 2979,2
Filipinler 893,5
Meksika 725,0
Italya 635,2
Yeni Zellanda 286,0
Japonya 270,0
Endonezya 142,8
El Salvador 105,0
Nikaragua 70,0
Izlanda 50,0
Kenya 45,0
Cin 30,8
Tiirkiye 20,0
Rusya 11,0
Fransa 4.2
Portekiz 3,0
Yunanistan 2,0
Tayvan 3,0
TOPLAM (58 saha) 6275,6

Dogu Karadeniz Bolgesi jeoteknik 6zellikleri yoniinden Jura-pliyosen zaman araliginda
gelismis adayayr dizisinin bir pargasidir. Buna karsin bolgede c¢ok az sicak su kaynagi
vardir. Bu durum yitimin iizerinden uzun zaman ge¢mesi veya sahil kesiminin yitim zonuna
uzak olmasi ile agiklanabilir. Yine de jeolojik ortam nedeniyle sicak-kurukayag¢ bulabilme
sansinin yiiksek oldugu sdylenebilir.

Artvin ilinde iki yerde; Savsat-Corakli ve Borgcka-Balci yoresinde sicak su kaynagi tespit
edilmistir. Bu yorelerde yapilacak etiit ve sondaj ¢alismalar1 sonucunda daha sicak ve daha
yiiksek debide su saglanabilir. Bunlardan Savsat-Corakli mutlaka gelistirilmesi gereken bir
sahadir (Yilmaz vd., 1998).
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3.6.2 Giines Enerjisi

Ulkemiz, cografi konumu nedeniyle sahip oldugu giines enerjisi potansiyeli agisindan
bircok iilkeye gére sansli durumdadir. Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigiinde
(DMI) mevcut bulunan 1966-1982 yillarinda dlgiilen giineslenme siiresi ve 15mim siddeti
verilerinden yararlanarak EIE tarafindan yapilan ¢alismaya gore Tiirkiye'nin ortalama yillik
toplam giineslenme siiresi 2640 saat (giinliikk toplam 7,2 saat), ortalama toplam isimnim
siddeti 1 311 kWh/m?-y1l (giinliik toplam 3,6 kWh/m?) oldugu tespit edilmistir.

Tiirkiye'nin en fazla giines enerjisi alan bolgesi Giiney Dogu Anadolu Bolgesi olup, bunu
Akdeniz Bolgesi izlemektedir. Giines enerjisi potansiyeli ve giineslenme siiresi degerlerinin
bolgelere gore dagilimi1 da Tablo 41°de verilmistir.

Tablo 41. Tiirkiye'nin Yillik Toplam Giines Enerjisi Potansiyelinin Bolgelere Gore Dagihim

BOLGE TOPLAM GUNES ENERJISI GUNESLENME SURESI
(kWh/m*-y1l) (saat/y1l)

G.DOGU ANADOLU 1 460 2993
AKDENIZ 1390 2956
DOGU ANADOLU 1365 2 664
iC ANADOLU 1314 2628
EGE 1304 2738
MARMARA 1168 2 409
KARADENIZ 1120 1971

Kaynak: EIE Genel Miidiirliigii

Karadeniz Bolgesi lilkemizin en az gilines alan bolimiinde yer almaktadir. Buna ragmen
teknolojide goriilen gelismeler, yalniz parlak ve sicak gilines 15181 disinda giin 15181 ile
calisabilen kolektorlerin yapimina imkan tanimistir. Bu nedenle bolgemizde de aktif ve
pasif 1sitma sistemlerinden yararlanma imkanlar1 vardir. Artvin ilinde 6zellikle Ardanug ve
Yusufeli yoreleri diger kesimlere goére daha fazla gilines 1s18indan yararlanabilecek
bolgelerdir. (Yilmaz vd., 1998).

3.6.3 Riizgar Enerjisi

Riizgar enerjisi sistemlerinin tasarimi, planlamasi ve ¢alistirllmast igin riizgarin
karakteristiklerinin tim detaylariyla bilinmesi gerekmektedir. Tiirbin yerlesimi ve riizgar
enerji potansiyelinin belirlenebilmesi i¢in uzun siireli giivenilir verilere ihtiyag
duyulmaktadir. Bunun en iyi 6rneklerinden biri, Avrupa Birligi tilkelerindeki riizgar enerjisi
potansiyelini belirlemek icin 200 den fazla yerde kurulan uygun meteoroloji
istasyonlarinin 10 yili asan verileri sonucu olusturulan "Avrupa Riizgar Atlas" 1dir Bu
Atlas, Ege Denizi ve buna komsu Yunanistan kiyilarmin yiiksek riizgar enerjisi
kapasitelerine sahip oldugunu gostermektedir. Ulkemizin &zellikle Ege Denizi'ne kiyisi
olan bati bolgelerinde yapilan riizgar Olgiimleri de bu potansiyeli dogrulamaktadir
Asagidaki harita da Ulkemizin riizgar haritas1 goriilmektedir (URL-7)

Ulkemizde uygulamalar1 1998 yilinda baslayan riizgar santrallar1 kiiciik 6lceklidirler. Su

anda, toplam kurulu giicii 17,4 MW olan iki santral "Yap-islet-Devret" modeliyle iiretim
yaparken, toplam kurulu giicii 1,7 MW olan bir diger santral "Otoprodiiktor" statiide iiretim
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yapmaktadir. Bu santrallerden elde edilen yillik elektrik enerjisi de yaklasik 54 000 000
kWh’dir ve toplam iiretim icerisinde ¢ok kiiciik bir orana karsi gelmektedir (Ozerdem,
2003).

Artvin bolgesi i¢in riizgar enerjisi potansiyeli ve kullanim imkanlar: iizerine bir aragtirma
yapilmamis oldugundan konu ile ilgili bilgiler burada verilememistir. Ancak bu sistemin
kurulusu giines enerji sistemlerine gore daha masrafli oldugundan, bu sistemden sonra
distiniilmelidir.

3.6.4 Biyokiitle Enerjisi

“Biyokiitle” suyu parcalamak igin giines enerjisinden yararlanma ve atmosferde bulunan
karbondioksiti bitkiye aktarma anlamina gelen, biyosentez yoluyla iiretilen tiim elemanlari
kapsamaktadir. Bu da bitkinin gelismesini saglayan seliiloz, seker ve daha bir ¢ok karbon
tiriinii kapsayan birlesimlerin sentezi yoluyla elde edilmektedir. Biyolojik kokenli, fosil
olmayan organik madde olarak tanimlanan biyokiitle kaynaklarinin enerji amaciyla
kullanilmasi tarihsel bir siirece sahip olup, bu kaynaklar yenilenebilir bir kaynak olarak
yenilenemeyen fosil yakitlarina iyi bir alternatif sunmaktadirlar. Baslica biyokiitle
kaynaklar1 tarimsal ve endiistriyel atiklar, uzun idare siireli aga¢landirmalar, ormandan elde
edilen artiklar ve enerji iiretimi amaciyla yetistirilen 6zel otsu ve odunsu {iriinlerdir.
Biyokiitle dogrudan 1sinma ve elektrik amaciya kullanilabilmekte, kati, gaz ve likit yakita
cevrilebilmektedir. Endiistri, tarim ve orman artiklar1 biyokiitle olarak kullanilabilmekte,
buna ek olarak aga¢ ve sekerkamigi gibi enerji lreten bitkiler yalnizca enerjiye
doniistiiriilerek kullanilmak amaciyla iretilmektedir. Diinyadaki hammadde ve enerji
tikketimi 6zellikle 1980’1 yillardan itibaren énemli oranda artmis olup biyokiitle (odun,
tarimsal bitkiler, talag, atik gibi) su an diinyada temin edilen enerjinin yaklasik %14’ tini
saglamaktadir. Bu artisin 2000°1i yillardan sonra daha da fazla olacagi diistiniilmektedir
(Hall, 1997, Tilki ve Cigek, 2003).

Bolgemiz ve Artvin ili, biyokiitle enerji kaynagi olarak orman firiinleri agisindan zengindir.
Ormanlardan elde edilen artiklar ve aralama materyallerinin enerji iiretimi olarak
kullanilmasi disinda, basta 1sitma olmak iizere enerji iiretimi amaciyla enerji ormanlari tesis
caligmalar1 yapilabilir. Kirsal alanda biyogaz kullanimi tesvik edilebilir.

Kati atiklar uygun bir depo alaninda toplanarak metan gazi iiretilebilir. Bu gazin bir kismi
yakilmast gerekli olan kati atiklarin imhasinda kullanilabilir (Y1ilmaz, vd., 1998).

3.7 Artvin’de Dogal Gazin Kullanilabilirligi

Dogal gazin, enerjiyi daha verimli kullanarak enerji tiiketimini azaltmay1 amaglayan yeni
teknolojilerde  kullanilmasiyla elde edilen olumlu sonuclar, diger enerji kaynaklarina
alternatif olmasimni ve sanayide yaygin olarak kullanilmasini saglamistir. Bu amacla
gelistirilen ekipmanlar kullanicilara biiyiik tasarruf saglamaktadir. Dogal gaz mekan
1sitmasinda daha yiiksek verimle kullanilmaktadir. Sicak su veya buharla beslenen radyator
veya konvektor gibi siticilardan olusan merkezi 1sitma sisteminde verim yiizde 75 olur iken
dogal gazli modiiler sistemden yiizde 85 verim alinabilmektedir (Konuk, 1988). Yapilan
aragtirmalara gore dogal gazin atmosfere yapacag kirletici emisyonu diger fosil yakitlara
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gore Ozellikle komiire gore ¢cok daha diisiik olmaktadir (Aksoy, 1988). Bu derecede temiz
ve verimli bir yakit olan dogal gaz, Artvin ilinde de kullanilabilmelidir.

Dogu Karadeniz Bolgesinde dogal gaz getirilmesi ile ilgi olarak “Dogu Karadeniz Bolgesi
Dogal Gaz iletim Hatt1 Projesi” cercevesinde Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana lletim Hatti
tizerinde Erzincan’dan bir brangsman alinarak, hattin Giimiishane, Bayburt, Hopa, Artvin,
Rize,Trabzon, Giresun, Ordu ve Samsun’a uzatilmasi ile dogal gaz bu gilizergahta
kullanima sunulmasi planlanmistir. Projenin ilk asamasi olarak Gilimiighane, Bayburt,
Trabzon ve Rize illerine dogal gaz saglanmasi planlanmistir. Bu amagla Dogu Anadolu
Dogal Gaz Ana lletim Hattimn yapmmi smrasinda Erzincan yakinlarinda 24”lik
brangman vanasi birakilmis olup, buradan baglayan hat Trabzon iizerinden Rize’ye
ulasacak olup, uzunlugu 233 km. ve 24”dir. Giimiishane ve Bayburt baglantilar1 da 12”
capinda ve 75 km. uzunlugunda olmas1 diisiinlilmiistiir. Projenin Miihendislik ¢aligmasi i¢in
Mayis 2002°de ihaleye cikilmistir. Teklifler alinmis olup, degerlendirme ¢alismalari
stirdiirilmektedir (URL-7).

Sehirlerde dogal gaz kullaniminin baslayabilmesi i¢in gerekli olan alt yapt yatirimlarinin
02-05-2001 tarihinde 24 390 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yliiriirlige giren 4 646
sayili Dogal Gaz Piyasasi Kanunu’nun 6ngordiigii ¢ercevede kurulacak ve ilgili kuruldan
lisans alacak gaz dagitim sirketince gerceklestirilmesi gerekmektedir. Dolayisiyla,
Artvin’de dogal gaz kullanimma baslanabilmesi 4 646 sayili yasaya gore alt yapinin
olusturulmasina baglidir.

3.8 Enerji Sektoriinde Mevcut Durum Analizi

3.8.1 Artvin Ilinde Elektrik Enerjisi

= Artvin ilinde elektrik enerjisindeki en yiiksek kayip orani 2002 yilinda
gergeklesmis ve ylizde 23.3 diizeyine ulasarak Tiirkiye ortalamasinin (yiizde 19)
tizerine ¢ikmistir. Oysa 2002 yilinda satilan enerji miktar1 diger yillara gore
genel olarak enerji kayip diizeylerinin, Tiirkiye ortalamasia yakin oldugu ve
cogu yillar Tiirkiye ortalamasinin altinda oldugu dikkat ¢cekmektedir.

= Artvin ilinde kisi basina elektrik tiiketimi, ulusal ortalamanin oldukga altinda
kalarak, 2000 yilinda 997 kWh olmustur. Tiirkiye’de ise kisi basi elektrik
titketimi 2000 yilinda ise 1 941 kWh olarak ger¢eklesmistir. Artvin ilinde 2002
yilinda kisi basina elektrik tiikketimi 830 kWh’a diismiistiir. Oysa, Tiirkiye’de
kisi basina elektrik tiiketimi 2002 yilinda 1 479 kWh olarak ger¢eklesmistir.

*  Artvin ilinin cografi yapisi itibariyle rakimi 0-3000 m arasinda degisen yerlesim
birimlerine sahiptir. Bu alan icerisinde tesis edilen elektrik sebekesinin %99’u
havai hat olup bu hatlarin % 80’1 agaclik bolgelerden gegmektedir Artvin ili i¢in
100 km hatta diisen ariza sayisi1 2002 yili i¢in 17 adet, 2003 yili icin ise 18
adet’dir. Bu da hem kayip oranimni olumsuz etkilemekte hem de arizalara
sebebiyet vermektedir.
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3.8.2

3.8.3

3.8.4

3.8.5

3.8.6

Jeotermal Enerji

Artvin ilinde sadece iki yerde; Savsat-Corakli ve Borgcka-Balci yoresinde sicak
su kaynagi tespit edilmistir. Bu yorelerde yapilacak etiit ve sondaj ¢alismalari
sonucunda daha sicak ve daha yliksek debide su saglanabilir. Bunlardan Savsat-
Corakli mutlaka gelistirilmesi gereken bir sahadir

Giines Enerjisi

Artvin ilinin i¢inde yer aldigi Dogu Karadeniz Bdolgesi lilkemizin en az gilines
alan boliimiinde yer almaktadir. Buna ragmen teknolojide goriilen gelismeler,
yalniz parlak ve sicak giines 15181 disinda giin 15181 ile ¢alisabilen kolektorlerin
yapimina imkan tanimistir. Bu nedenle bolgede de aktif ve pasif 1sitma
sistemlerinden yararlanma imkanlar1 vardir. Artvin ilinde 6zellikle Ardanug ve
Yusufeli yoreleri diger kesimlere gore daha fazla gilines 1s18indan
yararlanabilecek bolgelerdir.

Dogal Gaz

Artvin ili, dogal gaz getirilmesi “Dogu Karadeniz Bélgesi Dogal Gaz Iletim
Hatt1 Projesi” cercevesinde Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana lletim Hatti
iizerinde Erzincan’dan bir brangman alinarak, hattin Gilimiishane, Bayburt,
Hopa, Artvin, Rize,Trabzon, Giresun, Ordu ve Samsun’a uzatilmasi ile dogal
gaz bu gilizergahta kullanima sunulmasi planlarinda ele alinmistir. Ancak
kirletici emisyonu diger fosil yakitlara 6zellikle komiire gére daha diisik ve
verimli bir enerji olan dogal gaz, Artvin ilinde halen kullanilmamaktadir.

Riizgar Enerjisi

Artvin bolgesi icin riizgar enerjisi potansiyeli ve kullanim imkanlar1 {izerine bir
aragtirma yapilmamis oldugundan konu ile ilgili bilgiler burada verilememistir.
Ancak bu sistemin kurulusu gilines enerji sistemlerine gore daha masrafli
oldugundan, bu sistemden sonra diisliniilmelidir.

Biyokiitle Enerji (Odun)

Biyokiitle enerji grubunda degerlendirilen odun tiiketimi, Artvin ilinde kirsal
kesimde daha yaygindir. Artvin Orman Bolge Midiirliigliniin 2003 yilinda
iretmis oldugu 144 892 ster yakacak odunun satis degerleri incelendiginde;
12 020 ster yakacak odunun serbest piyasaya halk ihtiyaci olarak satildigi,
96 500 sterinin orman koyliisiine satildigi belirlenmistir. Bu durum 1sinma
amagl1 yakit olarak odunun kullaniminin kirsal alanda daha yaygin oldugu, sehir
merkezlerinde oduna alternatif olarak komiir, fuel-oil ve findik kabugu gibi
yakitlarin kullanildigin1 gostermektedir.
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3.9 Enerji Sektoriinde Darbogazlar, Avantajlar ve Potansiyel

DARBOGAZLAR

AVANTAJLAR POTANSIYEL

FOSIL ENERJI KAYNAKLARI

Komiir

-Bazen kalitesiz komiir kagak olarak
satilmaktadir. Baca bakimlari
diizenli olarak yapilmamaktadir.

-Yusufeli, Ardanug¢ ve Savsat
ilgelerinde  komiir  rezervi
bulunmaktadir.

BIYOMAS ENERJI
KAYNAKLARI

Odun

-Ormanlar tahrip edilmektedir.
-Yakacak odun tiretimi azalmaktadir.

-Odun tiiketimi yillara gore
azalmaktadir.

-Kentlerde kdylere gore
daha az tiiketilmektedir.

-Odunun yerine bagka enerji
turleri kullanilabilir.

-Azalan odun iiretimi degisik
teknikler kullanilarak artirilabilir.

ALTERNATIF
ENERJI KAYNAKLARI

Jeotermal Enerji

-Bolgede ¢ok az sicak su kaynagi
vardir.

Giines Enerjisi

-Giines enerjisi kullanimi
yaygin degildir.

-Giines kollektorii kullaniminin
avantajlar halk tarafindan
bilinmemektedir.

-Kaynaklara ulasim kolaydir. -Savsat-Corakli sahasi

gelistirilebilir.

-Giines enerjisi tiikenmeyen
ve cevre kirliligi yapmayan
bir enerji tiiridiir.

-Ozellikle Ardanug ve

Yusufeli yoreleri giines

1s181ndan yararlanabilecek

bolgelerdir.

-Bedava bir enerji tiirii
oldugundan, ilk tesis
giderleri, birkag yil iginde
amorti edilmektedir.

-Sonsuz ve temiz bir enerji
olarak giines kollektorii
kullanim1 6zendirilebilir.

DOGALGAZ

-Artvin ilinde dogalgaz kullanimi
heniiz yoktur.

-Dogalgaz kullanimi altyapinin
olusturulmasina baghdir.

-Artvin ili, dogalgaz kullanimi
yayginlagtirma projesi
kapsamindadir.

-Dogalgaz, fuel-oil ve komiire
gore daha temiz ve verimli bir
enerjidir.
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DARBOGAZLAR

AVANTAJLAR

POTANSIYEL

ELEKTRIK ENERJISI

-Elektrik kayip-kagak miktari
yiiksektir.

-Kisi bagia elektrik tiiketimi

ulusal ortalamanin altindadir.

-Dagitim kayb1 Tiirkiye
ortalamasinin altindadir.
-Elektrik enerjisi iretme

amagli Coruh nehri iizerinde 3
HES projesi inga
asamasindadir.

-Ariza orani yiiksek degildir.
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-Sebekelerde yapilacak
iyilestirme ile kayiplar
azaltilabilir.

-Elektrik enerjisinin verimli
kullanilmas saglanabilir.

-Yeterli bilgi ve beceriye sahip
elemanlar istthdam edilebilir.

-Sayac¢ denetimleri etkinlikle
yapilabilir.

-Talep yonetim sistemi
uygulanabilir.

-Coruh nehri iizerinde
planlanan barajlar
tamamlanarak toplam 8659.9
GWh’lik kurulu gii¢ elde
edilebilir.



4. SUVE KANALIiZASYON
4.1 Giris

Sosyal ve ekonomik gelismeler sonucu yasam standardi yiikselmis, buna bagli olarak su
ihtiyact da giderek artmistir. Diinyada en ¢ok kullanilan dogal kaynak sudur. Yeryiizii
kabugunda bilinen su miktar1 1,38 x 10" tondur. Kiiresel lgekte tiikenmeyen kaynaklar
icinde sayilabilirse de bdlgesel ve yerel olarak sonlu bir kaynak durumundadir. Bir su
kaynaginin kullanilabilir olabilmesi i¢in bir talebe bagli olarak belli bir yerde ve belli bir
zaman periyodu boyunca yeterli kalite ve miktarda mevcut olmasina veya bu
mevcudiyetinin saglanmasinin olanakli olmasina baglidir. Diinyada yasayan milyarlarca
insan igme ve kullanma suyu gereksinimini karsilamak, sanayi sahalar1 ve diger amaglar
icin su talep etmektedir (Yerebakan, 1999). S6z konusu talep, niifus artisi, endiistrilesme ve
cevre kirliligi sonucu giderek daha da artacaktir.

Dortte iicii su ile kapli olan diinya “mavi gezegen” olarak adlandirilmaktadir. Ancak diinya
yiizindeki suyun %97,5°1 tuzludur. %2,5 oranindaki tathi suyun %70 gibi 6nemli bir orani
Antartika ve Greenland’da buz kiitlesi halindedir, kalan kismin biiyiikk boliimii ise derin
yeralt1 sukiiresinde bulunmaktadir. Tatli suyun kaynagi, okyanuslardan yilda yarim milyon
kilometre kiipten fazla miktarda buharlasan sudur. Buharlagan suyun %90’1 yagmur olarak
denizlere diismekte ve yeryiiziine geri dénen suyun biiylik kismi1 daha insan kullanimina
hazir duruma gelmeden buharlagmaktadir.

Ulkemizin kullanilabilir su potansiyeli, yillik cekilebilen 12,2 km? yeralti suyu, yillik
tiiketilebilen 95 km? yeriistli suyu dahil olmak iizere toplam 107,2 km? tiir. Bu miktarlardan
fiili y1llik tiiketime alinmis yeristii sular1 26.4 km? "yeralt1 sular1 ise 7.6 km?* hacmindedir.
Kullanim amaglarina gore suyun %74’l sulama suyu, %16’s1 igme-kullanma suyu,%10’u
endiistriyel kullanim suyu olarak degerlendirilmektedir. Tiirkiye, su kaynaklari agisindan
diinya ¢apinda yapilan degerlendirmeler 1s1ginda, su kithigr c¢eken tilkeler arasinda yer
almamaktadir. Bununla birlikte niifus artisi, kentlesme ve sanayilesme olgularina bagl
olarak artan su tiikketim degerleri dikkate alindiginda, nicelik acisindan yenilenebilir tatli su
kaynaklarinda bir azalma ile karsi karsiya kalindigi aciktir. Bunun yani sira su
kaynaklarinda asir1 ¢ekim sonucu sahil kesimlerinde yeralti suyu tuzlanmasi, tarimsal
faaliyetlerde kullanilan kimyasallar ile evsel, endiistriyel atiklar nedeniyle kirlenme
yasanmakta, su kaynaklarmin nitelik agisindan korunmasi geregi ortaya ¢ikmis
bulunmaktadir (URL-8).

Insan yasamui igin hayati éneme sahip su konusu, ¢alismamin bu kisminda ele alinacaktir.
Artvin ilinde igme ve kullanma sular1 hakkinda mevcut durum ortaya konulacaktir. Ayrica
kentsel ve kirsal kanalizasyon hizmetleri ile aritma hizmetlerindeki mevcut durum
saptanacaktir. Ortaya ¢ikan mevcut durumdan hareketle sorunlar ve yapilmasi gerekenler
belirlenmeye ¢alisilacaktir.

4.2  Artvin ilinde igme ve Kullanma Suyunun Niteliklerine Gére Smiflandirilmasi ve
Rezerv Durumu

Artvin’in ilge merkezleri ve koylerin igme suyu ihtiyact genellikle akarsu kaynaklari ve
kismen kuyulardan saglanmaktadir. Iller Bankasinin; Merkez ilge, Arhavi, Bor¢ka, Hopa,
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Murgul ve Yusufeli ilgeleri ile Kemalpasa beldesinin igme suyu sebeke yenileme ve ilave
ihtiyaglarinin karsilanmasi ile aritma sistemleri kurulma caligmalari devam etmektedir
(TKB, 2004).

Artvin ilinde Merkez ve ilgelerdeki igme ve kullanma suyunun sektorel tiiketimi ortaya
koyabilmek, kullanilan dogal kaynak sulart veya aritma sularmin ozelliklerini tespit
edebilmek amaciyla hizmet veren belediyelerden veriler istenmis gelen cevaplara gore bazi
belediyeler icin mevcut durum ortaya konulmustur.

Artvin ili sinirlar iginde hizmet veren 12 belediyenin 11°i Igme-kullanma suyu sebekesi
kullanmaktadir ve aritma tesisi kullanan belediye yoktur. igme-kullanma suyu sebekesi
kullan niifusun belediye niifusu i¢indeki yiizdesi 92,5°dir. Bu oran Tiirkiye geneli i¢in %
91,5°dir.

Artvin’de i¢me kullanma suyu sebekesi olan 11 belediyenin yilda toplam ¢ektigi su miktari
72 50 600 m*diir. Bu suyun 42099 000 m*i kaynak suyu, 207 000 m*i akarsu
28 288 000 m*’ii kuyu suyudur (URL-9).

Igme-kullanma suyu sebekesiyle hizmet edilen niifus oranlar1 niifus gruplarina gore
incelendiginde niifusu 5 000’in altinda olan yerlesim yerlerinde belirgin bir diislis goze
carpmaktadir. Belediyelerde igme-kullanma suyu sebekesiyle hizmet edilen niifusun orani
niifusu 500 000°nin iizerinde olan belediyelerde toplam niifusun % 40,5’ine karsilik
gelmektedir. Niifusu 2 000°nin altindaki belediyeler harig, diger niifus gruplarinda ise
sebeke ile hizmet edilen niifus yiizdeleri yaklasik ayni degerlerdedir.

Tablo 42. Ulkemizde yerlesim birimlerinde icme-kullanma suyu sebekelerine cekilen su miktar1 ve
aritim durumu

Toplam Belediye Sayisi 3215
Belediye Niifusu 53377 431
Belediye niifusunun Tiirkiye niifusuna orani 78,7
Icme-kullanma suyu sebekesi olan belediye sayisi 2 925
Hizmet ettigi niifus ylizdesi 91,5
Toplam Cekilen su miktart (m?/y1l) 4419 837 900
Igme-kullanma suyu aritma tesisi kullanan belediye sayisi 223
Ieme-kullanma suyu aritma tesisi sayist 110
Hizmet ettigi niifus yiizdesi 38,4
Icme-kullanma suyu aritma tesisi kapasitesi (m3/y1l) 2963 076 180
Fiziksel Aritma (m?/y1l) 583 559 600
Konvansiyonel Aritma (m*/y1l) 2379516 580
Artilan miktar (m*/y1l) 1 673 648 741
Fiziksel Aritma (m?/y1l) 455 847 100
Konvansiyonel Aritma (m?3/y1l) 1217 801 641
Icme-kullanma suyu sebekesinin isletilmesinden sorumlu birimlerin sayisi

Belediye birimi 2 966
Belediye Sirketi 20
Bagli Kurulug 147
Ozel Sektor 2
Birlik 80
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Artvin ilinde hizmet veren bazi belediyelerin su kaynaklar1 ve 2003 yil1 i¢in sektdrlere gore
su tiikketimleri ilgili bilgiler asagida verilmistir.

Ardanug Ilcesi: Ilgenin igme suyu ihtiyaci iki kaynaktan saglanmaktadir. Kaynak sular1 16
km mesafedeki Kiiriintas menbasindan alinarak 11. km’deki ikinci Camandar suyu ishale
hattina birlestirilerek 150 mm ¢apinda ¢elik borularla ilge merkezine ulastirilmaktadir.
Burada iki ayr1 depoda dinlendirilerek abonelere ulastiriimaktadir.

Icme suyu bakim ve onarim, dezenfektesi belediye elemanlar: tarafindan yine belediyenin
arag gereci kullanilarak yapilmaktadir. Kacak su kullanimi mevcut olmakla birlikte,
yaptirim olarak belediye meclisinin almig oldugu karar cergevesinde islem
yapilmamaktadir. Asagidaki tabloda Ardanug ilgesine ait sektorel su tiiketimi verilmistir.

Tablo 43. Ardanuc ilcesindeki Sektorel Su Tiiketimi (2003 Yilr)

Sektdrler "l"iiketi(nI:1 3]\)/Iiktarl
Resmi Daireler 8 655
Okullar ve Hastaneler 10 000
Ticarethaneler 7 635
Konut 128 000
Insaat
TOPLAM 154290

Kaynak: Ardanug Belediyesi Su isleri Miidiirliigii.

Arhavi 1lcesi: TIlgenin igme suyu belediye smirlart dahilinde iki yerden halka
ulastirilmaktadir. Her iki yerdeki su elektrik enerjisi ile depoya pompalanarak sehir
sebekelerine verilmektedir. Sondaj yapilan kuyularda biri saniyede 25 L, digeri saniyede 30
L su basmaktadir. Bu sularin toplandigi merkez deposu 2 000 m?*’liikk olup tiim Arhavi’nin
ithtiyacim1 karsilamaktadir. Ayrica kale mahallesini besleyen 200 m?*’liikk bir depo ve
Yemislik mahallesini besleyen 100 m*’liik bagka bir depo mevcuttur. Diger bir depo da
Yukar1 Hacilar mahallesini beslemekte olup kapasitesi 150 m*’tiir. Asagidaki tabloda
Arhavi ilgesine ait sektorel su tiiketimi verilmistir.

Tablo 44. Arhavi Ilcesindeki Sektorel Su Tiiketimi (2003 Yil1)

Sekidrler "l"iiketi(nlz1 3]\)/Iiktarl
Resmi Daireler 47987
Okullar ve Hastaneler Belli degil
Ticarethaneler 22,5
Konut 351 649
Insaat
TOPLAM 422 136,5

Kaynak: Arhavi Belediyesi Su Isleri Miidiirliigii
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Murgul ilgesi: Tlge merkezinin su ihtiyac1 4 ayr1 su kaynagindan saglanmaktadir. Bu
kaynaklarin biri ilge merkezinden 3 km uzakta olan Tavangela icme suyu kaynagidir.
Ikincisi Begendi igme suyu kaynag1 olup bu kaynak da ilge merkezine 3 km mesafededir.
Ucgiincii kaynak Zansul igme suyu kaynagi olup ilgeden 1,5 km uzakliktadir. Dérdiincii
igme suyu kaynagi da ilge merkezinde 1 km mesafede olan Kaledibi igme suyu kaynagidir.

llgede kullamlan igme suyu membalari temiz olup kirlenmelerine karsin 6nlemler
almmaktadir. Ilcede kacak su kullaninmi yoktur. Ilge sinirlart icinde kalan Damar beldesinde
icme suyu kaynaklari, Glirgenlik mevkii, Tikenlik yaylasi, Gorihev mevkii, Burnal mevkii,
Cayirlar mahallesi olarak 5 ayr1 yerden temin edilmektedir. igme suyu isale hatt1 plastik
boru ile dosenmis olup kendi akisiyla havuzlara ve kullanim yerlerine kadar ulagsmaktadir.
Yapilan tahliller sonucunda kullanilan i¢gme sularinda kire¢ oraninin ¢ok az oldugu, saglik
bakimindan uygun oldugu anlasilmistir. Belde sinirlar1 i¢cinde bir kdy olmasi nedeniyle
halkin biiyiikk bir kismi yaz aylarinda tarlalarim1 sulama amaci ile ayrica var olan
hayvancilik nedeniyle ahirlarda kacak su kullanim1 olmaktadir. Yaz aylarinda beldenin bazi
kesimlerinde yeterli su akisi saglanamamaktadir. Beldede var olan bakir fabrikasinin cevher
ithtiyacim1 karsilamak icin devamli olarak dinamitle atim yapilmaktadir. Belde giinliik
olarak 4 siddetinde yapay depremle karsi karsiya kalmaktadir. Su isale hattinda bu
sarsintilardan dolayr devamli arizalanma olmaktadir. Ayni sebepten otiirii su havuzlarinda
catlaklar olugsmaktadir. Her 3 ayda bir su havuzlar temizlenerek gozden gecirilmektedir.
Boru hattinin bazi kesimleri ¢cok eski oldugundan su kagaklari olugsmaktadir. Asagidaki
tabloda Murgul ilgesine ait sektorel su tiiketimi verilmistir.

Tablo 45. Murgul ilcesindeki Sektorel Su Tiiketimi (2003 Yilr)

Tiiketim Miktari

Sektorler (m’)
Resmi Daireler 41 637
Okullar ve Hastaneler 4573
Ticarethaneler 6138
Konut 209 965
Insaat
TOPLAM 262 307

Kaynak: Murgul Belediyesi Su Isleri Miidiirliigii

Yusufeli Tlgesi: Tlge merkezinin su ihtiyac1 Diitdere mevkiinden cazibeli olarak, Hasanaga
mevkiinden ise motopomp ile saglanmaktadir. Igme suyu tesisleri ve sebekenin bakim ve
onarimu iki su tesisat ustasi ve diger iscilerle yapilmaktadir. Yapilan kontrollerde kagak su
kullanimu tespit edildiginde igme suyu kesilmektedir. ilce simirlar1 iginde kalan Kiligkaya
beldesinde icme suyu, 3 degisik kaynaktan ayri ayr1 gelmekte olup ilge iginde 4 adet
depoya aktarilmakta ve dagitim depolardan yapilmaktadir. Dagitim esnasinda herhangi bir
makine kullanilmaktadir. Igme suyu tesislerinin bakimi gbrevli eleman temin
edilemediginden bu hizmet is¢iler tarafindan yapilmakta bu durum tahakkuk ve tahsilatta
ve hatta halk sagligi agisindan ilaglama konusunda zorluklar c¢ekilmektedir. Asagidaki
tabloda Yusufeli il¢esine ait sektorel su tiiketimi verilmistir.
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Tablo 46. Yusufeli il¢esindeki Sektorel Su Tiiketimi (2003 Yilr)

Sekidrler Tiiketim 3Mlktaﬂ
(m’)
Resmi Daireler 11978
Okullar ve Hastaneler 18918
Ticarethaneler 35472
Konut 92 662
Insaat 10 652
TOPLAM 169 682

Kaynak: Yusufeli Belediyesi Su Isleri Miudiirliigii
Diger ilgelerden veri gelmediginden, bu ilgelere ait bilgilere burada yer verilmemistir.
4.3 Maden Sular

Jeolojik ve fiziksel olarak koruma altinda tutulan yeralti sularindan kuyu agilarak veya
kaynaktan doldurularak elde edilmis ,¢6ziinmiis kati madde igerigi toplam 250 ppm'den
daha az olmayan sulara maden suyu adi verilir. Cziinmiis mineral tuzlari, elementler ve
gaz igerirler. Mineralli sular1 diger sulardan ayiran 6zellik, kaynagindan elde edildigi anda
spesifik miktar ve oranlarda mineraller ve iz elementler igermeleridir.500 ppm 'den daha az
mineral icerenlere diisiik mineralli su, 1 500 ppm'den daha fazla i¢erenlere yiiksek mineralli
su denilmektedir.

Icilebilir nitelikteki herhangi bir suya karbondioksit eklendiginde soda yapmis oluruz. Yani
musluk suyuna da karbondioksit eklersek bundan da soda elde etmis oluruz. Maden suyu
ise yerin en derin katmanlarindan ¢ikar ve ¢iktig1 yerin jeolojik ozelliklerini tasir ve
magmadan aldig1 karbondioksit gazinin basinci vasitasiyla yer yiizline ¢ikarlar. Yeryiiziine
cikarken gectikleri katmanlardan mineralleri de alarak yol alirlar.Bu durumda maden suyu
mineralce ¢ok zengin iken soda mineral igermez. Maden suyu ve soda mideyi rahatlatma
ozelligine sahiptir ancak sodanin bundan baska higbir islevi yoktur oysa maden suyu ayni
zamanda dogal bir mineral deposudur (URL-10).

Maden suyu, yer kabugunun c¢esitli derinliklerinde jeolojik kosullara uygun olarak
olusmaktadir. Sifali etkileri saptanmis ve litresinde en az 1 000 mg dogal olarak ¢oziinmiis
madensel tuz bulunduran, ayrica belirli oranda dogal gaz (CO,, H»S) ve radyoaktif yilike
sahip olabilen, belirli nokta ya da noktalardan yerytiiziine kendiliginden ulasan, siirekli akan
veya sondaj ile yeryiiziine ¢ikartilan suyu ifade etmektedir. Maden sularinin debisi ve
harareti, mevsimlere gore degismemekte, 20 °C’nin altinda olanlar1 soguk maden sularini,
tizerinde olanlar ise tibbi maden sularini olugturmaktadir (Yerebakan,1999).

Artvin ilinde 9 adet maden suyu kaynag tespit edilmistir. Bu kaynaklarin yerleri ve
Ozellikler Tablo 47’de verilmistir.
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Tablo 47. Artvin ilinin maden suyu kaynaklar: (Yilmaz vd., 1998).

Bulundugu yer Sicakltk  Debi N
. . N Diger 6zellikler
Ilge Koy Mevki (°O) (L/sn)
Merkez ) Kafkassr 3 0,03 Maden suyu tadmda: Demir QOkClFlSl var. Tesis ve
kaptaj yok. Onemsiz
Merkez  Zeytinlik Cermik Mah. 15 0.1 Cok az d?mlrl} maden suyu tadinda. .Etrafta demir
¢okeltisi var. Tesisi ve kaptaj yok.
Havat alan1 Cok az demirli maden suyu 6zelliginde. Etrafta demir
Merkez Oruglu Cermik dere 6 ! ¢okeltisi var. Tesisi ve kaptaj yok.
Kivabikar Mabh. Renksiz, kokusuz, kuvvetli maden suyu 6zelliginde,
Murgul Korucular "y 1 o1t dere 13 0.3 demirli oldugu igin kaynakta igilmelidir.
Laset kp. Demirli, ¢cok az maden suyu 6zelliginde, demir
Savsat  Kocabey yan1 dere igi 1 0,07 cokeltisi var. Tesis ve kaptaj yok. Onemsiz.
. Cakarli mah. Demirli ve demir ¢okeltili. Az maden suyu 6zelligi
Savsat Meseli Dere i¢i 12 ok az var. Tesis ve kaptaj yok. Onemsiz.
e Koye yakin Maden suyu tadinda, ¢ok az demir ¢okeltili ve ¢iiriik
Savsat  Ciritdizi yol altinda 14 0,03 yumurta kokulu. Tesis ve kaptaj yok.
Beskaya Mah. Tortusuz hafif maden suyu tadinda. Tesis ve kaptaj
Savsat Gorakls Cermik dere 15 0,03 yok. Muhtemelen su karigimi mevcut.
. Naksit Mvk. Kaynagin ¢ikis yeri ¢ok kirli, pis ve balgik kapli. Tesis
Savsat  Iheakdy Tonela yet. 19 Cokaz ve kaptaj yok. Onemsiz.

4.4 Artvin Ilinde Suyun Kaynaklarina Gére Simiflandirilmasi ve Rezerv Durumu
4.4.1 Yiizeysel Sular

Artvin ilinde toplam 31 adet akarsu, 17 tane gol bulunmakta ve yapimi devam etmekte olan
barajlar tamamlandiktan sonra 4 adet baraj golii olusacaktir.

4.4.1.1 AKkarsular

i1 simirlan icinde bulunan akarsular iki bolimde incelenir. Bir kismi asil irmak olan
Coruh Nehri'nin kollarin1 meydana getirirken bir kismi da il sinirlan i¢inde ve il smirlan
disinda Karadeniz'e dokiilen nehirlerdir. Artvin ilindeki akarsularin en 6nemlisi Coruh
nehridir. Bu nehrin disinda; Alanbasi Dere, Anvoz Dere, Barhal Cayi, Berta Suyu, Bulanik
Cay1, Cihala Dere Catkaya Deresi, Cermik Dere (Deviske), Gohandibi Dere, Gilingdrmez
Dere Hars Dere, Hatila Dere, Havak Dere, Havusker Dere, Hopa Cayi, Hiikem Dere,
Kabistre Deresi (Arhavi), Karakale Dere, Kiligkaya Dere, Kopriigéren Dere, Koyigi Dere,
Madenler Dere, Melo Dere (Saribudak), Murgul Cayi, Oltu Cayi, Pehlivan Dere,
Seksegarga, Tavusker Dere, Tortum Cay1 bulunmaktadir.

Coruh Nebhri: Ilin en biiyiik akarsuyu olan Coruh Nehri, Mescit Daglari'ndan kaynagimi
alarak, Bayburt'u gectikten sonra Yusufeli ilgesinin Yokuslu Koyiiniin mevkiinde il sinirina
girer. Su kavusumu denilen yerde Oltu suyu ile birlesir. Yusufeli yakinlarinda Barhal
Deresiyle birlesen Coruh Nehri kuzeybat1 yoniine girer. Artvin yakinlarinda Berta suyunu,
Borgka'da Murgul suyunu, I¢kale suyunu ve Deviskel suyunu alarak Maradit (Muratl)
bucagini gegerek, Batum'un giineybatisinda Karadeniz'e dokiiliir. Coruh Nehri'nin uzunlugu
376 km olup, 354 km'si sinirlarimiz i¢erisindedir.
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Oltu Cay1: Ilgemizin Ohur (Pamukgcular) kdyii yakinlarinda Yusufeli sinirlarma dahil olur.
Yusufeli-Oltu-Erzurum yolayrimi mevkiinde Tortum Cayi ile birlesir ve her iki ¢ay, Oltu
Cay1 adiyla Giinalp Kayas1 (Su kavusumu) denilen mevkide Coruh Nehrine karisir.

Tortum Cayi: Kargapazari Daglariin kuzey yamaglarindan kaynaklarini alan Tortum
Cayi, Erzurum - Aitvin il smirinda bulunan Aspisen (Kinaligam) kdyilinde Yusufeli
siirlarina dahil olur ve Kinaligam kdyii igerisinden gecgerek Yusufeli-Oltu-Erzurum
yolayrim1 mevkiinde Oltu Cayu ile birlesir. Su kavusumu mevkiinde Coruh'a karisir.

Barhal Cayri: Tamami Yusufeli sinirlar igerisinde yer alir. Kaynaklarini Altiparmak
Daglarindan toplar. Iki kolu Yaylalar kdyiiniin asagisinda birlesir ve buradan kuzeydoguya
dogru akmaya baglar. Barhal (Altiparmak) kdyiinde, kaynagin1 Kagkar Dagindan alan ve
ayn1 zamanda Barhal Cayinin anakolu olan Kocacay" alir. Barh (Balcil1) koyii yakinlarinda
da Kobak (Yiiksekoba) Deresini aldiktan sonra kuzeybati-giineydogu dogrultusunda
seyrederek, Derei¢i kdyli yakinlarinda Arcivan (Balalan) Deresini de alir ve ilge merkezinin
tam ortasindan ge¢ip, ilgeyi ikiye boler. Kozahora (Kédzim Karabekir) Mahallesi Oniinde,
Hamzet (Uziimbag1) Mahallesinin karsisinda Coruh Nehri'ne karisir. Oldukca berrak ve
temiz bir su olup, alabalik yoniinden de ¢ok zengindir. Ilge merkezinin icme suyunun
kaynagimi teskil eder. Bu cayin lizerinde, Sarigdl mevkiinde sahisa ait alabalik ¢iftligi
kurulmustur. Yatagir boyunca sulama suyu olarak da kullanilmaktadir. Bunlardan bagka
ayrica su sporlarina olduk¢a miisait olup, bu suda rafting ve kano gibi su sporlar
yapilmaktadir.

Savsat Suyu - Tigrat Deresi: Savsat, irili ufakli 13 deresi bulunmasi ile su zenginligine
sahiptir. Savsat Dere'si Berta Dere'sinin kaynagi olup Ardanug¢ Dere'siyle birleserek Coruh
Nehri'ne kavusur. Tigrat Deresi kaynagimi Sahara Daglari'ndan alarak Savsat suyuna
birlesir.

Deviskel Deresi: Kaynagi Borcka ilgesinin dogusundaki Kar¢al Dagi'min bati
yamaglarindan alir. Derin bir vadi i¢inde yaklasik 25 km kat ederek Borgka ilgesinin sag
sahilinden Coruh Nehri'ne karisir. Drenaj alan1 178 km dir.

Cihala Deresi: Ana kolu kaynagimi Balikli Dagi'ndan (1 750 m) alan Balikli Deresi
olusturur. Balikli Deresi Ciftekoprii Koyii civarina kadar gilineybati kuzey
dogu istikametinde akmaktadir. Cifte koprii'de kuzeyden bazi kollarin birlesmesiyle balikli
deresi Igkal deresi adimi alir. Ust kesimleri giir ormanlarla kaplidir ve gok nadir olarak
bulanik akmaktadir. Ala balik boldur. Hopa-Borgka karayolu bu dereyi takip etmektedir.
Yol boyunca dere tizerinde 11 kdprii mevcuttur. Borgka ilgesi yakinlarinda Coruh Nehrine
sol taraftan dokiilen derenin drenaj alan1 11,7 km’dir.

Murgul Deresi: Dogu Karadeniz Daglari'nin dogu ucundaki Giil Daglarin'dan alir.
Baslangi¢ noktas1 Kovahit yaylasi'dir. Gliney-Kuzey yoniinde Murgul ilgesine kadar derin
bir vadi olusturmaktadir. Murgul Ilgesi'nden sonra vadi yayvanlasmaktadir. Derenin su
toplama havzasindaki bitki ortiisii biiylik Olclide fabrika gazlarindan dolayr tahribat
gdrmiistiir. Murgul’dan karisan atiklar nedeniyle gri bir renk almustir. Borgka Ilgesi'nin 2
km gilineyinde Coruh Nehri'ne sol sahilden ulasmaktadir. Drenaj alan1 360,6 km’dir.
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4.4.1.2 Barajlar

Artvin ilinde 6nce 22. DSI Bolge Miidiirliigii gorev alani igerisinde yar alan DSI 222. Sube
Midiirligii yer almaktaydi. Daha sonra Enerji ve Tabi Kaynaklar Bakanligi’nin oluru ile
DSI 24. Boélge Miidiirliigii hizmet vermekteydi. En son Kuzeydogu Anadolu Coruh
havzasinda Deriner, Murath, Yusufeli, Bor¢ka, Artvin barajlart ve HES projelerinin
yiiriitiilebilmesi amaciyla 13 Haziran 1998 tarih ve 98/49270 sayil1 Miisterek kararname ile
“DSI Coruh Projeleri 24. Bolge Miidiirliigii kurulmustur.

Yapilmasi planlanan ve yapimina baslanan bu projelere ait bazi genel bilgiler asagidaki
tabloda verilmistir.

Deriner Baraji: Deriner baraji ve Hidroelektirik santrali Tiirkiye’nin kuzeydogusunda
bulunan Dogu Karadeniz Bolgesi sinirlart icerisinde Coruh nehri iizerinde ve Artvin Il
Merkezini Erzurum I1 Merkezine baglayan Devlet Karayolu iizerindeki kopriiniin 5 km
membasindadir. Coruh nehri iizerindeki ilk kilit baraj olan Deriner baraj1 ¢ift egrilikli beton
kemer barajlar arasinda tiirkiyenin birinci diinyanin 4. biiyiikk baraji olacaktir. Deriner
barajinin temelden yiiksekligi 253 metre, uzunlugu 706 metre ve genisligi 12-21 metre
olacak sekilde planlanmigtir. 1 969 hektometre kiip su toplanacak olan barajda yilda 2
milyar 118 milyon KWh elektirik enerjisi iiretilecektir.

Borcka Baraji: Tirkiye'nin Kuzeydogu Anadolu Boélgesinde Coruh Nehri {izerinde
bulunmakta olup asagi Coruh Havzasinda yer almaktadir. Baraj yeri Coruh Nehri ile soldan
katilan Murgul ¢ayinin birlesim yerinin yaklasik 300 m mansabinda Borgka il¢ge merkezinin
2.5 km membasinda ve Artvin iline 25 km kuzeybatisindadir. Bu proje; hidroelektrik enerji
tiretimi amagl planlanmistir. Kurulu giicii 300 MW, willik toplam enerji iiretimi 1 039
GWh’dir. Kil Cekirdekli Zonlu Dolgu tipinde olan Borcka barajinin talvegden yiiksekligi
86 metre, kret kotu 189 metre, kret uzunlugu 557 metre ve genisligi 10 metre olacak sekilde
planlanmigtir. 7 785 000 metrekiip su toplanacak olan barajda yilda 1 milyar 39 milyon
KWh elektrik enerjisi tiretilecektir.

Murath Baraji: Tirkiye’nin Kuzeydogu Anadolu Bolgesinde Coruh Nehri {izerinde
bulunmakta olup asagi Coruh Havzasinda yer almaktadir. Proje sahasi Tiirkiye-Giircistan
smirinin ¢ok yakininda olup baraj yeri ve sinir arasindaki mesafe yaklasik 1 km’dir. Baraj
yeri Muratli Kdyiiniin 2 km membasinda, Borgka il¢esinin 17 km mansabinda bulunmakta
olup Artvin ilinin takriben 44 km kuzeybatisindadir. Bu proje hidroelektrik {iretimi amagl
olarak planlanmistir. Kurulu giicti 115 Mw, yillik toplam {iretimi 444,12 GWh’dir. On yiizii
asfalt kaplamali tipinde olan Borgka barajinin talvegden yiiksekligi 44 metre, kret kotu 100
metre, kret uzunlugu 240 metre ve genisligi 10 metre olacak sekilde planlanmustir.
1 981 106 metrekiip su toplanacak olan barajda yilda 444 milyon KWh elektrik enerjisi
tiretilecektir.
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Tablo 48. Coruh nehri iizerinde yapilmasi planlanan ve yapimina baslanan baraj projeleri

ENERJI
PROJELERIN DURUMU Kurulu Giig Yillik Ortalama Enerji Uretimi
MW) (GWh)
Planlama ve Proje sathasinda olan projeler
Hidroelektirik Santraller
Arkun Baraji ve HES 222 788,0
Erenler Regiilatorii ve HES 19 89,0
Bolge Toplami 241 877,0
2002 Y1l Yatirim Programinda Olan ve
Insaat1 Devam Eden Projeler
Hidroelektirik Santraller
Deriner Baraji ve HES 670 2118,0
Yusufeli Baraj1 ve HES 540 1705,0
Artvin Baraji ve HES 332 1 026,0
Borcka Baraji ve HES 300 1 039,0
Muratli Baraj1 ve HES 115 444,0
Baglik Baraji ve HES 59 226,0
Bayram Baraji ve HES 68 250,0
Bolge Toplamt 2084 6 808,0
Isletmede Olan Hidroelektirik Santraller
Murgul HES 5 10,0
Toplam 5 10,0
Termik 50 300,0
Bolge Toplamt 55 310,0
Etiid Programinda Yer Alan veya
Ileri Yillarda Ele Alinacak Olan Projeler
Meydancik Regiilatorii ve HES 17 66,0
Savsat Regiilatorii ve HES 11 41,0
Altiparmak Baraj1 ve HES 50 152,0
Ogdem Regiilatorii ve HES 18 69,0
Ikizkavak Regiilatorii ve HES 20 73,0
Konacik Regiilatorii ve HES 17 45,0
Taslica Regiilatorii ve HES 30 80,0
Aralik Regiilatorii ve HES 20 53,0
Camlica Baraji ve HES 110 375,9
Bolge Toplamu 293 954.,9
Bolge Hidroelektirik Enerji Toplam1
Bolge Enerji Toplamu 2623 8 649,9
2678 8 659,9

90



4.4.1.3 Goller

Artvin’de, irili ufakli ¢ok sayida gol vardir. Bunlarin ¢ogu buzul vadilerinin diplerinde
olusmustur ve genellikle Karagdl adiyla amlir. Onleri moren yiginiyla dolu olan bu géller
derindir. Cogunda bol alabalik bulunan ve doga harikast1 olan bu gollerin en
onemlileri, Savsat ve Borcka’da bulunan ve Karag6l adiyla anilan gollerdir.

Borcka Karagol; Borcka Camili kara yolu iizerinde olup Borgka Ilgesine 27 km
uzakliktadir. Borgka-Camili yolunun 2. kilometresinden ayrildiktan 5 km. sonra
ulasilabiliyor. Yagis ve yiikksek nem nedeniyle yagmur ormani eko sistemi Ozelligi
bulunuyor. 1 800 lii yillarda bu giinkii klasor (Atanoglu) yaylasinin yakininda bulunan bir
tepenin heyelan sonucu Klaskur Deresi'nin oniinii ttkamasi ile olugsmus gdldiir. Zengin bitki
ortiistine, glir ormanlara sahip olmasinin yaninda alabalik boldur. Goélde yiiziilmiiyor ancak,
kayik turu yapilabiliyor. Ozellikle sonbaharda, agaglarin rengarenk goriiniimii ile muhtesem
bir manzara sergiliyor

Savsat Karagol; Artvin'in Savsat il¢esine 25 kilometre uzakliktaki gol, izerinde bulundugu
daglara da adim1 vermis. Karagol, kamp ve karavan turizmini sevenler tarafindan tercih
ediliyor. Sahara Karagdl Milli Parki i¢inde bulunan golin kiyisinda Orman Bolge
Miidiirliigii'niin dinlenme tesisi var. Yaklasik 10 hektar biiyiikliigiindeki gol c¢evresinde
elektrik, ¢esme, tuvalet de bulunuyor. Savsat'in kuzeydogusundaki Karagol'e 30 kilometre
toprak yolla gidiliyor. Gl ¢evresinde birgok yaban hayvani bariniyor.

Bunlarin diginda Akgdl, Baskaya Golii, Biiyilk Agara Golii, Biiyilk Gol, Biiyiikk Hevek
Golii, Deniz Golii, Kazan Goélleri, Kiz Golii, Kotii Gol, Libler Golii, Okiiz Golii, Yesil
Goller ve Yildiz Golii gibi kiigiik gollerde il sinirlar igerisinde bulunmaktadir.

4.4.1.4 Yeralt1 Sulan

Artvin ili sinirlan igerisinde ¢ok sayida kaynak vardir. Ozellikle ilin kuzey kesimlerinde
daha cok sayida kaynak izlenir. Ilin giineyinde, Yusufeli ve Ardanug yorelerinde daha az
sayida kaynak vardir. Bu kaynaklardan debisi devamli 6l¢iilen yoktur.

Sig Kuyular; Ilde bulunan yerlesim birimleri igme suyu ihtiyaglarmi akarsularin mansap
boliimiindeki aliivyonlardan karsilamaktadir. Bu bolgelerde acilan keson kuyular 4-12 m
derinlikte olup, verimleri 5-77 L/s arasinda degigsmektedir.

Derin kuyular; DSI ve Iller Bankas: tarafindan Kabirse cayi, Hopa ¢ay1 ve Coruh nehri
tizerinde (Borgka’da 1 Artvin’de 3 adet) su sondaj kuyusu ac¢ilmistir. Bu sondaj kuyularinda
derinlik 24-48 m arasinda, verimlilik te 36-61 L/sn arasinda degismektedir.

Akiferler; Akifer ozelligi gosteren aliivyonlar Kabirse ¢ay1r ve Hopa ¢ayi’nin mansap

boliimlerinde izlenmektedir. Coruh nehri’nde ise yalniz Artvin ve Borgka ilgesinde su
kuyular1 agilmistir. Asir1 miktarda silt tasimaktadir. Bu nedenle iyi bir akifer degildir.
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Kabirse cay1 akiferi; Arhavi ilgesinin batisindan denize dokiilen Kabirse ¢aymin mansap
boliimiinde olusmus siltli, kumlu, ¢akilli, bloklu akifer 6zelliginde aliivyonun genisligi 200-
1 500 m uzunlugu karayollar1 kdpriisiinden itibaren menbaya dogru 5 km kadardir. Yapilan
jeofizik etiitler sonucunda, Kabirse cayr mansap aliivyonun kalinligr 18-23 m oldugu
belirlenmistir. Bu alanda aliivyon kalinliginda agilan su sondaj kuyularinda; kuyu verimi 48
L/sn olarak ol¢iilmiistiir.

Hopa c¢ay1 akiferi; Hopa ilgesinin batisindan denize dokiilen Hopa ¢ayinin mansap
boliimiinde olusmus siltli, killi, kumlu, ¢akilli, bloklu aliivyon kismen akifer 6zelligindedir.
Yaklasik 50-70 m genisliginde ve 2 km uzunlugundadir. Aliivyon kalinlig1 10 m kadardir
(Y1lmaz, 1998).

4.4.2 Koylerde Su Kullaniminda Mevcut Durum

Ulkemizde kdy ve kdy alt1 yerlesmelerinin yiizde 75’inde yeterli ve saglikli, yiizde 11’inde
saglikli ancak yetersiz igme suyu bulunmaktadir. Saglikli igme suyu bulunan kirsal
yerlesmelerin yiizde 43’iinde sebekeli dagitim sistemi kurulmustur (DPT, 2001).

Artvin ilinde 232 koy sebekeli, 5 kdy c¢esmeli olarak toplam 237 kdyde igme suyu
bulunmaktadir. Sebekeli 69 kdyde ve ¢esmeli 2 kdyde icme suyu yetersiz olan toplam 71
kdyilin icme suyu yetersizdir. Susuz koy adedi ise 2’dir. Susuz koylerin toplam niifusu
140’dir. Bu durumu Tablo 49 6zetlenmektedir.

Tablo 49. Artvin ilindeki Koylerin Su Durumu

Sulu Yetersiz Susuz Genel Toplam
flgesi Sebekeli Cesmeli Sebekeli Cesmeli
Koy Baglis1 Koy Baglist Koy Baglist Koy Baglist Koy Baglisi Koy Baglist
Ad. Nif Ad. Nif.  Ad. Niuf. Ad. Naf Ad. Naf Ad. Nif Ad. Niuf Ad. Naf. Ad. Nuf Ad. Nuf Ad. Nif. Ad. Niif.

Merkez 24 3460 107 = 1532 12 1875 80 @ 4206 5 30 27 342 36 5238 219 6177
Ardanug 35 2881 175 3868 5 14 1036 46 981 4 26 21 | 407 49 3917 251 5282
Arhavi 20 1558 66 1816 1 208 9 708 28 920 2 58 30 2603 96 2665
Borcka 33 | 5434 142 7111 3 802 71 5107 15 192 36 6236 228 12410
Hopa 25 5982 58 4864 1 184 3 347 33 1590 1 48 29 6513 92 6502
Murgul 8 1019 19 673 2 196 9 267 2 46 10 1215 30 986
Savsat 43 5189 184 6659 1 92 27 15 1007 63 2986 1 45 3 1 43 | 16 311 61 6117 293 10123
Yusufeli 44 7023 289 8316 2 240 9 80 11 733 102 2580 1 95 9 1 85 112 1217 59 8176 521 12193

Toplam 232 32546 1040 34839 5 724 41 80 69 6704 432 18637 2 140 21 56 2 128 196 2621 310 40015 1730 56338

Kaynak: Koy Hizmetleri Miidirliigii

Icme suyu bulunmayan kdylerden biri Savsat digeri Yusufeli ilgesindedir. Igme suyu
yetersiz olan koylerin 12°si Merkez ilgede, 14’1 Ardanug’ta, 9’u Arhavi’de 3’1 Borgka’da
3’1 Hopa’da, 2’si Murgul’da 16’s1 Savsat’ta, 12’si de Yusufeli il¢esinedir. Suyu yetersiz
olan kdylerin toplam niifusu toplam 6 704’diir. Igme suyuna sahip kdylerin toplam niifusu
ise 32 546’dir. DEI’nin 2000 yili verilerine gore yeterli icme suyu gotiiriilen niifus orani
Tiirkiye geneli icin % 84,98 Karadeniz Bolgesi i¢cin % 83,73 ve Artvin icin % 68,61 dir.
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Artvin ili igme suyu gotiiriillen niifus orami siralamasinda 81 il igerisinde 73. sirada
gelmektedir.

Artvin ili icin Koy Hizmetleri il miidiirliigiiniin susuz olan yetersiz suyu olan ve ¢esmeli
suyu olan kdy ve tlniteler i¢in yapmis oldugu projeksiyon Tablo 50°de goriilmektedir.

Tablo 50. Koy icme sular1 planlamasi

Isin Adi Birimi 2004 2005 2006 2007 2008 Toplam
Susuz Unite 20 20 20 20 20 100
Yapim Yetersiz Unite 10 10 10 10 10 50
Cesmeli Sulu Unite 5 5 5 5 5 25
Bakim, Onarim, Yenileme Unite 2 2 2 4 5 15
Sondaj Adet 0

4.4.3 Su Kullaniminda Dagitim ve Isletme Sorunlar

Icme suyu tesislerinin isletmesi tiimiiyle belediyeler tarafindan yapilmaktadir. Bu tesislerin
verimli bir sekilde isletilmesi, hemen hemen biitiin belediyelerin ortak sorununu
olusturmaktadir. Ozellikle teknik yetersizlik ve kayip sorunu ilk sirada gelmektedir.
Sebekeye giren ve ¢ikan su miktarinda kontrol sistemlerinin kullanilmamasi, belediyelerde
saglikli su sebeke haritalarinin olmamasi, belediyelerin genel eksikliklerindendir. Bunun
yani sira bakim ve onarim hizmetlerinin diizenli yapilmamasi, abone baglantilarinin
teknigine uygun olmamasi, abone kayit sistemlerinin de yeterince saglikli yapilmamis
olmasi, isletmecilik sorunlarini daha da arttirmaktadir (Gtiler, 1999).

Bu konuya yonelik bir bagka sorun kaynagi ise personel ve orgiitlenme sorunudur. Niifusu
10 bine kadar olan belediyelere, teknik eleman kadrosu &ngdriilmemektedir. Igisleri
Bakanligi’nca memur kadrolar tahsisinde uygulanan ilkeleri belirleyen listede bu dlgekteki
belediyeler i¢in teknik eleman kadrosu yer almamaktadir. Niifusu bes bine kadar olan
belediyelere ise bir adet fen memuru kadrosu ayrilmistir. Tekniker, teknisyen ve miihendis
kadrolar1 10 binden biiyliik belediyeler i¢in uygun goriilmektedir. Bu durum, kiiglik
belediyelerin teknik is yapma kapasitelerini oldukca sinirlandirmaktadir. Diger yandan
mevcut duruma mali sorunlar da eklendiginde su hizmetlerinin teknik olarak yerine
getirilmesi, kiiciik 6l¢ekli belediyeler i¢in olanaksizlagsmaktadir.

Artvin merkez ve ilgelerde yapilan arastirma yukaridaki durumu dogrulamaktadir. Igme
suyu tesislerindeki bakim ve isletme sorunlart su sekilde belirtilmektedir: teknik eleman
ihtiyaci, aritma tesisinin bulunmamasi, laboratuar ve bilgisayarli ¢alismalarin olmayisi,
makine parki ve ara¢ gere¢ noksanliklari, personelin egitimi ve c¢alisma yontemlerinin
belirlenmesi ve gruplanmasinin (depo, ariza, terfi v.b.) yapilmamis olmasi, gibi sorunlardir.
Aritma tesisi bulunmayan belediyelerde sularin klorlanmasi ve belirli araliklarla depolarin
temizlenmesi gerekmektedir. igme suyu isale hatlari, kimi yerlerde arag girisine olanak
vermemekte ve ariza durumunda gerekli malzemeler insan giicii ile taginmaktadir. Bazi
durumlarda da igme suyu sebekesi birka¢ kdyii birden ilgilendirmekte ve bu koylerden
herhangi biri su licretini 6dememesi halinde suyu kesilmektedir.
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4.5 Kentsel ve Kirsal Kanalizasyon Hizmetlerinde Mevcut Durum ve Aritma
Hizmetleri

4.5.1 Kentsel Kanalizasyon Hizmetleri

Kentsel kanalizasyon hizmetlerindeki mevcut durumun ortaya konulmasi i¢in yapilan
calismada elde edilen veriler dogrultusunda ilgelere gore yapilan degerlendirmeler asagida
verilmistir.

Ardanug¢ Tlgesi: Tlge merkezinde yaklasik 20 km uzunlugunda kanalizasyon hatti
bulunmaktadir. Bu hattin bir ¢ogu eski hat olmasi nedeniyle yeterli gelmemektedir.
Bununla birlikte kanalizasyon hatlarinda meydana gelen arizalar diizenli bir sekilde
onarilmakta belediye imkanlar1 dl¢iisiinde ilave hatlar yapmaktadir.

Murgul Tlgesi: Ilce merkezinde projeye dayali kanalizasyon sebekesi yoktur. Ancak,
kanalizasyon sebekesi belediyenin imkanlar1 ile basit kanalizasyon sebekesi yapilmuistir.
Damar beldesinin kanalizasyon alt yapisi biiyiik oranda tamamlanmistir. Sadece ¢ok
onceden yapilmis olan biiz boru ile yapilmis kisimlar arizalanmasi nedeniyle degistirilip
yerine PVC esasl1 plastik borular dosenmistir.

Yusufeli ilgesi: Ilgede kanalizasyon sistemi eski olmasi sebebi ile yetersizdir. Barhal gayi
ve Coruh nehrine degisik noktalardan akan kanalizasyonlar cevre kirliligine neden
oldugundan aritma tesisine ihtiya¢c duyulmaktadir. Kilickaya beldesinde kanalizasyon
bulunmamaktadir. Kanalizasyon yapimi i¢in 5000 m boru alinmis olup belediye
imkanlarinin kisith olmasi ve yeterli isgiicii saglanamadigindan kanalizasyon sistemi
yapilamamaktadir.

Diger belediyelerden veri temin edilemediginden burada bu belediyelere yer verilmemistir.
4.5.2 Kirsal Kanalizasyon Hizmetleri

Kirsal yasam standardini, kentsel yasam seviyesine ulastirmada 6nemli katki saglayacak
yatirimlardan biri de kanalizasyon hizmetleridir. Ancak bu hizmetlerin sunumuna
tilkemizde son yillarda baslandigindan, heniiz yeterli diizeye ulasmamistir. 34 552 koyiin
yiizde 7’si olan 2540 koye yani toplam niifusun yiizde 14’tine fosseptikli olarak
kanalizasyon hizmeti gotiiriilebilmistir. Gelecek bes yillik donemde sebekeli igme suyu
tesisi bulunan tiim koylere, kanalizasyon sistemlerinin kurulmasi hedeflenmelidir.

Artvin ili Merkez Ilgede 3, Yusufeli Ilgesinde 5, Savsat Ilgesinde 2 ve Borgka ilgesinde 1
adet olmak {iizere toplam 11 kdyde fosseptikli kanalizasyon sebekesi mevcuttur. Bu da
ancak Ildeki kdylerin %3.2 sini olusturmaktadir.

Koy hizmetleri il miidiirligliniin belirledigi “2004-2008 Yillar1 Kirsal Alan Planlamasi
(Kanalizasyon) Calismalar1” c¢ergevesinde; Merkez il¢ede, Bagcilar, Pirnalli ve Yanikli
koyleri, Ardanug ilgesine bagli Anagli, Aydin ve Baglica koyleri Savsat ilgesine bagl
Eskikale, Uziimlii, Cayagzi, Kiipliice, Cukur, Dereici ve Diizenli kdyleri, Yusufeli ilgesine
bagli Esenyaka, Demirkent, Inanli, Havuzlu, Sebzeciler, Tarak¢ilar, Komiirlii, Arpacik,
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Kinaligam, Irmakyani, Derei¢i, Tekkale, Celtikdiizli, Cevreli, Alanbasi, Yenikdy ve Bahgeli
koyleri olmak iizere toplam 30 kdyde toplu fosseptik seklinde kanalizasyon calismasi
yapilmasi planlanmistir. Bu ¢alismalarin ¢ogu etiit asamasindadir. Ayrica Koy Hizmetleri il
Miidiirliigii biinyesinde biiz tesis mevcut olup yilda kanalizasyon i¢in ortalama 1 500 biiz
tiretilmekte, i1 miidiirliigiin y1lda en fazla 6 kanalizasyon tesisi yapabilme imkani ve bu isler
icin 1 kazici ayirabilecegi belirtilmektedir.

Tablo 51. Artvin lindeki Kirsal Kanalizasyon Hizmetleri

ilceler Ilgelerdeki Kanalizasyon
’ K&y Sayisi Sistemi (Adet)
36 3
MERKEZ
49 _
ARDANUC
. 30 -
ARHAVI
36 1
BORCKA
29 -
HOPA
10 -
MURGUL
61 2
SAVSAT
; 59 5
YUSUFELI
TOPLAM 310 11

Kaynak: K6y Hizmetleri Il Miidiirliigii.

4.6 Taskinlarda Riskli Bolgeler

Yorede yeterli siklikta yagis-akis gézlem aginin ve taskin uyari sistemlerinin bulunmamasi
onemli alt yap1 eksikligidir.

Bolge cografik, morfolojik ve jeolojik 6zellikler nedeniyle her tiir alt yap1 yatirimlarinin
olduk¢a zor ve pahali oldugu yerdir. Bu yatirimlarin biiylik bir kismi1 dogaya miidahaleyi
gerektirmektedir. Teknoloji ve standardizasyondan taviz verilmesi ¢ogunlukla daha biiyiik
problemlere sebep olmaktadir.

Koprii, yol, sanat yapilari, igme suyu ve sulama tesisleri ile taskin onleme setleri gibi
calismalarda bu eksiklikler goriilebilmektedir. Yol gilizergahlarinin akarsu havzalarinda
dolgu yapilarak gecirilmesi, keson kuyularin koruyucu 6nlem alinmadan agilmasi bunarla
ornek verilebilir.

Artvin ili sahil kesimi yurdumuzun en fazla yagis alan bolgesidir. Yagislarin biiyiik bir
boliimiiniin yiizeysel akisa gecmesi de sel olaylarina zemin hazirlayan 6nemli etmenlerin
basinda gelir. Bu nedenle 20-30 yil gibi sik tekrarlayan periyotlarda sel olaylar1 ve bunlarla
birlikte ¢ogu zaman toprak akmasi ve heyelanlar yasanmaktadir. Bu nedenle taskin tahmin
yontemleri gelistirilmeli, gerek tedbirleri eksiksiz almak i¢in daha once yasanan bu tiir
olumsuzluklarin kayda alinmasi ve hatta goriintiilenmesinin ¢ok faydali olacagi asikardir.
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Artvin ilinde i¢ kesimlerde sellerle birlikte vadiler boyunca moloz akintilari meydana
gelmekte, bu durum yollarin kapanmasina ve tahribata sebep olmaktadir.

Alinmasi gerekli onlemler; dogal afetleri tamamen dnlemek pratik olarak miimkiin degildir.
Ancak alinacak kiiltiirel ve teknik Onlemlerle zararlar1 en aza indirmek olanaklidir. Bu
Onlemler;

= insanlart dogal olaylara karsi bilinglendirmek, dogayla barisik yasamalarini
saglamak, cevre konusunda duyarlilig1 gelistirmek

= ilde saha sik ve modern yagis-akis aginin ve taskin uyari sistemlerinin
kurulmasi,

= akarsu havzalarinda, tagkin tahmin yontemleri uygulanarak dnlemleri buna gore
almak,

= taskindan koruyucu sistemler, maksimum debideki fezeyanlara dayanikli olarak
gelistirmek,

= sevler ve potansiyel heyelan alanlarinda topuk oyulmasinin 6niine gegmek
= akarsu yataklarinda kesinlikle yerlesim yeri kurmamak,

= zorunlu olmadik¢a yolar1 akarsu yataklarima yapmamak, yapildigi taktirde
koruyucu 6nlemeleri bilimsel olarak almak,

= akarsu yataklarindaki 1slah c¢aligmalar1 diizenli olarak yapilmali, gerekirse
kabartma yapilar1 ile agir malzeme (kaya-blok) tutucu sistemlerle yliziici
malzeme (aga¢ vb.) tutulmalidir.

= Akarsu havzalarmin 1/10 000, gerekirse 1/5 000 6l¢ekli miihendislik jeolojisi,
uygulamali jeomorfoloji, arazi kullanim potansiyel haritas1 hazirlanmalidir.

= Bu proje kapsaminda yapilan haritalardan yararlanilarak alanlari ve yakin
cevresinde, akarsu ve mansap bolgelerinde, imara agilmasi diislintilen alanlarda
1/50 000 hatta 1/2 000 oOlgekli detay etiit haritalar1 (miithendislik jeolojisi,
uygulamali jeomorfoloji, arazi kullanim potansiyeli) hazirlanmalidir. Bu alt yap1
nitelikli haritalarin varligi planlamalar agisindan ¢ok onemlidir (Yilmaz vd.,
1998).

4.7 Su ve Kanalizasyon Sektoriiniin Mevcut Durum Analizi
4.7.1 I¢me ve Kullanma Sular

= Artvin ilinde 232 koy sebekeli, 5 koy ¢esmeli olarak toplam 237 kdyde igme
suyu bulunmaktadir. Sebekeli 69 kdyde ve ¢esmeli 2 kdyde igme suyu yetersiz
olan toplam 71 kdylin icme suyu yetersizdir. Susuz kdy adedi ise 2’dir. Susuz
koylerin toplam niifusu 140’dr.

* Artvin ili sinirlan iginde hizmet veren 12 belediyenin 11°i igme-kullanma suyu
sebekesi kullanmaktadir ve aritma tesisi kullanan belediye yoktur.
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4.7.2

4.7.3

Igme suyu tesislerinin bakimi gorevli eleman temin edilemediginden bu hizmet
isciler tarafindan yapilmakta bu durum tahakkuk ve tahsilatta ve hatta halk
sagligi agisindan ilaglama konusunda zorluklar ¢ekilmektedir.

Igme suyu tesislerinin verimli bir sekilde isletilmesi, hemen hemen biitiin
belediyelerin ortak sorununu olusturmaktadir. Ozellikle teknik yetersizlik
sorunu yasanmaktadir. Kii¢iik belediyelerde teknik eleman olmayisi, teknik is
yapma kapasitelerini de sinirlandirmaktadir.

Icme suyu temininde kullanilan isale hatlar1 ¢cok eski ve bakimlari ¢cok zordur.
Bu durum bakim masraflarini artirmakta ve ayni zamanda su kacaklarina sebep
olmaktadir.

Belediyelerde igme sulari i¢in aritma tesisi bulunmadigindan sularin
klorlanmast, belirli araliklarla depolarin temizlenmesi gerekmektedir. igme suyu
isale hatlar1, kimi yerlerde ara¢ girisine olanak vermemekte ve ariza durumunda
gerekli malzemeler insan giicli ile tasinmaktadir.

Kanalizasyon Hizmetleri

Murgul ilge merkezinde projeye dayali kanalizasyon sebekesi yoktur. Ancak,
kanalizasyon sebekesi belediyenin imkanlar1 ile basit kanalizasyon sebekesi
yapilmistir.

Yusufeli ilgesinde kanalizasyon sistemi eski olmasi sebebi ile yetersizdir. Barhal
cay1 ve Coruh nehrine degisik noktalardan akan kanalizasyonlar ¢evre kirliligine
neden oldugundan aritma tesisine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Ardanug ilge merkezinde yaklasik 20 km uzunlugunda kanalizasyon hatti
bulunmaktadir. Bu hattin bir c¢ogu eski hat olmasi nedeniyle yeterli
gelmemektedir.

Artvin ili Merkez Ilgede 3,Yusufeli ilgesinde 5, Savsat Ilgesinde 2 ve Borgka
Ilgesinde 1 adet olmak iizere toplam 11 kdyde fosseptikli kanalizasyon sebekesi
mevcuttur. Bu da ildeki kdylerin %3,2 sini ancak olusturmaktadir.

Taskin Sorunlari

Bolge cografik, morfolojik ve jeolojik &zellikler nedeniyle her tir alt yapi
yatirimlari olduk¢a zor ve pahali oldugu yerdir. Bu yatirimlarin biiytik bir kismi
dogaya miidahaleyi gerektirir. Teknoloji ve standardizasyondan taviz verilmesi
cogunlukla daha biiyiik problemlere sebep olmaktadir.

Koprii, yol, sanat yapilari, igme suyu ve sulama tesisleri ile tagkin dnleme setleri
gibi ¢aligmalarda bu eksiklikler goriilebilmektedir. Yol gilizergahlarinin akarsu
havzalarinda dolgu yapilarak gegirilmesi, keson kuyularin koruyucu onlem
alinmadan agilmasi bunlara 6rnek verilebilir.

Artvin ili sahil kesimi yurdumuzun en fazla yagis alan bolgesidir. Yagislarin
biiylik bir boliimiiniin yiizeysel akisa gegmesi de sel olaylarina zemin hazirlayan
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onemli etmenlerin basinda gelir. Bu nedenle 20-30 yil gibi sik tekrarlayan
periyotlarda sel olaylar1 ve bunlarla birlikte ¢ogu zaman toprak akmasi ve
heyelanlar yasanmaktadir.

Artvin ilinde i¢ kesimlerde sellerle birlikte vadiler boyunca moloz akintilar
meydana gelmekte, bu durum yollarin kapanmasina ve tahribata sebep
olmaktadir.

Arhavi ve Hopa ilgelerine dere yataklarina bina izni verilmemeli, dere islah
calismalariin da derelerin dogal akis giizergahlarinda dogrultma yapilmalidir.
Bu alanlarda dere kenarlarindaki bitki kusaklari yok edilmemeli, edilmisse 30 m
genisliginde bitki kusaklar1 olusturulmasi gerekmektedir.
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4.8 Su ve Kanalizasyon Sektoriinde Darbogazlar, Avantajlar ve Potansiyel

DARBOGAZLAR AVANTAJLAR POTANSIYEL
ICME SUYU
-Igme suyu tesislerinde -Artvin ili genelinde yeterli su  -Sebekeler kademeli olarak
belediyeler i¢in bakim ve kaynagi mevcuttur.

isletme sorunlar1 bulunmaktadir. yenilenebilir ve standard:

-I¢me suyu tesislerinde su ylkseltilebilir.

-Yeterli su kaynaklari

kagagi sorunu yaganmaktadir. degerlendirilebilir.

-Ilgelerde teknik eleman sorunu
teknik is yapma kapasitelerini
sinirlandirmaktadir.

-Yedi koy ve 10 {initenin igme
suyu yetersiz, bir koy ve 24
iinite ise susuzdur.

-I¢me suyu aritma sistemi
merkez il¢e hari¢ yoktur.

-igme sularmin geldigi havzalar
yeterince korunmamakta, bu
alanlarda otlatma ve benzeri
faaliyetlere izin verilmektedir.

KANALIZASYON

- Murgul ilge merkezinde -Kademeli olarak
projeye dayal1 kanalizasyon kanalizasyon aritma sistemine
sebekesi yoktur. gegilebilir.

-Yusufeli il¢esinde kanalizasyon -Kanalizasyonu olmayan
smterm es:.k1 olmasi sebebi ile koylerde de, kanalizasyon
yetersizdir.

- Artvin ilinde Kanalizasyon sistemi kademeli olarak

aritma sistemi yoktur. tesis edilebilir.

-Artvin ili genelinde sadece 11
koyde fosseptik kanalizasyon
sebekesi vardir. Bu da ildeki
koylerin %3.2 sini ancak
olusturmaktadir
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TASKIN VE SELLER

-Dere ve akarsu yataklar1 kisa -Coruh nehri iizerinde
stirede riisubatla dolmaktadir. yapilacak barajlarla akarsu
“Dere yataklarindan kum ve rejimi diizenlenebilecektir.
¢akil aliminda 6l¢ii ve kontrol
yapilmamaktadir.

-Tagkin ve sulama tesislerinin

bakim ve onarmminda sorun
vardir.

- Artvin ilinde i¢ kesimlerde
sellerle birlikte vadiler boyunca
moloz akintilart meydana
gelmekte, bu durum yollarin
kapanmasina ve tahribata sebep
olmaktadir

-Agag¢landirma ve erozyon
kontrol faaliyetleri oldukca
yavag ylriimektedir.

-Dere iglerinde yerlesime izin
verilmektedir. Yeterince kontrol
yoktur.

-Olasi sel ve tagkinlara
kars1 akarsu ve derelerin, en
iyi sekilde rehabilitasyonu

ve altyapis1 saglanabilir.
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IL’IN TEKNIK ALTYAPISINDA KUVVETLI, ZAYIF YONLER, FIRSATLAR
VE TEHDITLER (SWOT ANALIZI)

KUVVETLi YONLER

ZAYIF YONLER

II’de telefonsuz koy
bulunmamaktadir.

Il genelinde telefon ariza bindesi ve
abonelerin yeni abone olmak i¢in
bekledikleri siire oldukca diisiiktiir.
Il yollarinim % 1.41°i toprak yoldur.
Kent i¢i ulasimda kavsak veya
kesisme yeri problemleri il
merkezinde goriilmemektedir.
Artvin ili dogalgaz kullanimi
yayginlastirma projesi
kapsamindadir.

Ozellikle Ardanug ve Yusufeli
yoreleri giines enerjisinden
yararlanabilir.

Artvin yoresinde elektrik dagitim
kayb1 Ulke ortalamasinin altindadir.
Elektrik tiretimi i¢in 2002 y1l1
yatirim programinda olan ve
insaatina baglanmis 3, ingaatina
baslanmamis 4 HES projesi ve etiit
programinda yer alan veya ileri
yillarda ele alinacak olan 9 adet HES
projesi bulunmaktadir.

Elektrik hatlarinda ariza orani
yiiksek degildir.

Artvin ili genelinde yeterli su
kaynag1 mevcuttur.

FIRSATLAR

Ilin sahil kesiminde kalan Arhavi ve
Hopa ilgelerini kapsayan “Dogu
Karadeniz Sahil Yolu Iyilestirme
Projesi” devam etmektedir.

Baraj insaatlarindan dolay1 degisen il

Haberlesme yatirimlari agisindan il
genelinde abone sayisinin diisiik
olmasindan dolay1 yeni teknolojik
yatirimlarin yapilmasi noktasinda
Artvin tilke genelinde en son grup
icerisinde yer almaktadir.

Ilgelerde pasta hizmetlerinin
yiiriitiilmesinde posta dagitici sayisi
acisindan is yogunlugu-posta
dagiticis1 dengesi kurulamamustir.
Yerel kitle iletisim aracglari
bakimindan yerel TV olmamasi ve
yetersiz sayida 6zel radyo olmasi,
yerel sorunlarin ortaya konulmasi ve
tartisilmasina olumlu katki
saglanamamaktadir.

Internet kullamimu il genelinde ok
diistiktiir.

Karadeniz Bolgesini-Dogu Anadolu
ve I¢c Anadolu Bélgesine baglantiy1
saglayan 6nemli noktalardan olan
Cankurtaran ge¢idinde ulagim
sorunlariin varligt Hopa-Borgka
arasinda tiinel ingaat1 eksikligini
ortaya ¢ikarmaktadir.

Il smirlar igerisindeki Karayollari,
dar, virajli ve ayn1 zamanda tehlikeli
giizergahlar1 takip etmek zorunda
kalmaktadir.

11 yollarinda korkuluklu yol orani
olmasi gerekenden ¢ok azdir.
Kaplamal1 kdy yolu oran1 ¢ok
diistiktiir. Baraj ingaatlarindan 52
koy etkilenmektedir.

Kent i¢i ulasimda Belediye toplu
tasimacilik hizmetinde
bulunmamaktadir.

Kenti¢i ulagim altyapisi
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yollar1 giizergahlari ilin gelisimine
zemin hazirlayacak sekilde
planlanabilir agir vasitalarin gegisine
uygun insa edilerek tasimacilik
sektoriine canlilik getirilebilir.

* Kenti¢i ulasiminda toplu tagimacilik
yapilabilir.

*  Coruh nehri lizerinde planlanan
barajlarin tamamlanmasi sonucunda
8659.9 GWh’lik kurulu gii¢ elde
edilebilecektir.

* Artvin ili dogalgaz kullanimini
yayginlastirma projesi
kapsamindadir.

* Artvin ydresinde azalan odun iiretimi
miktar1 degisik tasima sistemleri
uygulanarak artirilabilir.

* Yeterli su kaynaklar1 degerlendirilip
igme suyu problemi artima tesisleri
de kurularak giderilebilir.

* Kanalizasyon sebekeleri tamamlanip
kademeli olarak aritma sistemleri
olusturulabilir.

*  Coruh nehri lizerinde ileri yillarda
tamamlanacak barajlar akarsu
rejimini diizenleyebilecektir.

TEHDITLER

* Artvin ili arazi yapis1 biitiin
sektorlerin gelisiminde yiiksek pay1
olacak alt yap1 hizmetlerinin
gelismesinin 6niinde bir engeldir.

tamamlanmamustir.

Kentte engelli vatandaslarin ulagim
glicliikleri bulunmaktadir.

Kisi basina elektrik tiiketimi ulusal
ortalamanin altindadir.

Artvin ilinde merkez il¢e ve diger
tiim ilgelerin hi¢ birinde igme suyu
aritma tesisi yoktur.

Ilge merkezlerinde kanalizasyon
sebekeleri genellikle yetersiz olup
hi¢ b ir ilgede aritma tesisi yoktur.
Kirsal alanda kanalizasyon
hizmetleri oldukca yetersidir. Ildeki
koylerin yalnizca % 3.2 sinde
fosseptik kanalizasyon sebekesi
vardir.

Artvin ili genelinde yukar1 havza
problemlerinden dolay1 sik sik
tagkinlar olmakta bu durum basta
yollar olmak {izere bir ¢ok alt yap1
tesisi lizerinde olumsuz etki
olusturmaktadir.
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II. BOLUM : TEKNIK ALTYAPI iCiIN GELiSME STRATEJILERI,
ONERILERIi VE PROJELER

1. GIRIiS

Bu béliim olusturulurken 2003 yilinda tamamlanan “Diizce ili Gelisim Plan1” Kapsaminda
yapilan “Teknik Alt Yapi Projesi”nden (Yiicetiirk, 2002) ve “Dogu Karadeniz Bolgesel
Kalkinma Plan1” igerisinde yer alan “Mekansal Gelisme ve Altyap1” nihai raporundan

(DPT, 2002) yararlanilmustir.

Onerilen projelerin siireleri asagidaki gibi tanimlanmustir.

Kisa Vade Orta Vade Uzun Vade
2005-2006 2007-2013 2014-2024
Hazirlik ve Uygulama Uygulama ve Gelistirme Uygulama-izleme-Revizyon

Hazirlik ve uygulama asamasi, yasal ve kurumsal altyapinin hazirlanmasi ve kimi projeler
icin uygulanmasmi kapsamaktadir. Uygulama ve gelistirme asamasi, projelerin yasama
gecirilmesi ve gerekli gelistirmelerin yapilmasi siirecini tanimlamaktadir. Uzun vadeli olan
uygulama, izleme ve revizyon asamasi ise projelerin uygulanmasi sonucunda ortaya ¢ikan
sorunlarin izlenmesi, gerekli diizeltmelerin yapilmasi ve gerekiyorsa yeni projelerle
desteklenmesi siirecini kapsamaktadir.

2. TEMEL STRATEJi, HEDEF, ONERI VE PROJELER
2.1 lletisim Sektorii
2.1.1 Temel Strateji ve Hedefler

Tim Artvin halkinin, gelisen telekomiinikasyon hizmetlerinden, hizli, kaliteli, giivenli ve
ekonomik bir sekilde yararlanmasini saglayabilecek telekomiinikasyon, radyo, televizyon
ve bilgi aglarinin kurulmasi; yerel kitle iletisim araglarinin gelistirilmesi.

2.1.2  Eylem Onerileri
2.1.2.1 Telekomiinikasyon Hizmetlerinde Oneriler

» fletimde kaliteyi arttiracak ve isletme maliyetini diisiirecek olan fiber optik
kablo sistemleri Artvin ili ve kirsalinda yayginlastirilmalidir.

= Bilgi toplumunun bilisim {riinlerini kullanmasini saglayacak altyapinin
olusturulmasi i¢in bilisim ag1 planlamasi yapilmalidir. Artvin ili yeni bilisim
teknolojilerinden istifade etmelidir.

= Artvin ili telefon sebekelerindeki ariza biyiikligl, yiizde 0,4 diizeyinde
olmustur. Bu diizeyin oldukg¢a diisiik olmasi, telekomiinikasyon hizmetinin
kalitesi acisindan bugiin i¢in avantajdir. Ancak, zaman iginde dis sebeke
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tellerinin hava kosullar1 nedeniyle gevsemesi ve direklerin toprak kaymasi,
clirime gibi nedenlerle egrilmesi sebekenin arizalanma olasiligim
yiikseltecektir. Bu olast durum, diizenli olarak bakim ve onarim maliyetini de
yiikseltecektir. Bu nedenle sebekenin, dis etkenlerden zarar gérmemesi igin yer
altina alinmasi saglanmalidir.

Sehir merkezinde de telefon ve veri hatlarinin, hem tesislerin hem de sehrin
gorlintii  kirliligini Onlenmesi agisindan altyapi insaatlart igin yollarin,
kaldirirmlarin farkli kuruluslarca farkli zamanlarda benzer amaglar i¢in tekrar
tekrar kazilip, yeniden yapilmasi yerine bir defada gevreye verilen zarar1 en aza
indirerek yatirnmlarin daha ekonomik gerceklestirilmesine olanak saglanmali ve
alt yap1 amacl hizmet kanallar1 olusturulmalidir.

Yeni imara agilmasi planlanan ya da imara agik olup heniiz iskana acgilmamig
yerler i¢in her parsel veya siteye iliskin optimum ihtiyaglarin tespit edilerek
telefon devrelerinin ve diger altyapt baglantilarinin tahsisatt yapilmali ve
yedekte bekletilmelidir. Ayni zamanda yeni yapilacak insaatlarin tiimiinde
telefon hatlarinin bina veya site girisinde merkezi bir noktada toplanmasi ve bu
hatlar igerisinde internet ve diger bilisim araclarinin baglantilarini saglayacak
sistemlerin 6nceden olusturulmasi saglanmalidir.

2.1.2.2 Posta Hizmetlerinde Oneriler

Ilgelerdeki Sube miidiirliiklerinde ¢alisan posta dagitict sayisi is yogunluguna
gore diizenlenmemistir. Posta gonderi ve alimi fazla olan subelerde, posta
gonderi ve alimi az olan subelere gore daha az sayida posta dagiticisi
bulunmaktadir. Bu durumun posta hizmetlerinin daha hizli ve etkin bir sekilde
yapilabilmesi i¢in diizeltilmesi faydali olacaktir.

2.1.2.3 Kitle iletisiminde Oneriler

Artvin ili kablo TV sisteminden yararlanan iller arasinda bulunmamaktadir.
Gelisen bilgi ve teknoloji ¢aginda Artvin ili de bu hizmetleri, gelecekte
bugiinkiinden daha fazla talep edecektir. Kablo TV sistemindeki revize
calismalarindan sonra bu sebeke iizerinden veri iletimi, Internet’e erisim, e-
ticaret, e-bankacilik gibi uygulamalar olanakli olacaktir. Artvin ilinin mevcut
potansiyeli géz Oniine alinarak yapilmakta olan frekans planlamasina Artvin
ilinin de dahil edilmesi ile baslanilacak kablo TV sistemi tamamlanmalidir.

Artvin ilinde yerel TV kurulusu bulunmamaktadir. Yerel sorunlarin giindeme
getirilmesi ve ¢O0ziim Onerilerinin ortaya konabilecegi tartismalarda faydasi
olabilen yerel TV i¢in girisimler yapilmali ve gerekirse devlet destegi ile
kurulmasi 6zendirilmelidir. Sadece merkez ilge ve Borgka ilgesinde yayin yapan
yerel radyo kuruluslarinin yayginlastirilmasina galisiimalidir.

Yerel gazetelerin daha etkin ve verimli olabilmeleri i¢in yasadiklar1 sorunlari
giderecek diizenlemeler getirilmelidir.
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2.1.2.4 Bilgi ve iletisim Teknolojisindeki Oneriler

» I genelinde bilgisayar kullanimi1 yayginlastirmak icin 6zel girisimler tesvik
edilerek bilgisayar kurslar1 acilmali, buna paralel olarak yayginlasacak internet
salonlariyla birlikte iletisim teknolojisi yakalanmalidir.

» 1l genelinde Milli Egitim Miidiirliigii'ne bagh ilk ve orta 6gretim okullarinda
bilgisayar ve internet kullanimi kisithidir. Okullarin % 59’unda internete erisimi
saglanabilmektedir. 1l genelindeki biitiin okullarda bilgisayar ve internet
kullaniminin saglanmasina yonelik ¢alismalar gerceklestirilmelidir.

* Il genelinde bireysel internet erisiminin yogunlugunu ortaya koymada bir kriter
olan TTnet aboneligi ¢cok diisiik seviyededir. Bu oranin artirilabilmesi i¢in en
son teknolojinin ilde saglanmasi ve boylece bireysel internetin yayginlagmasina
yardimei olunmalidir.

* Artvin ilindeki tim kamu kurum ve kuruluslarinin, e-Tiirkiye ve e-devlet
projelerini gerceklestirmede iilkenin biitiiniine entegre olabilmesi icin {ilke
verilerinin paylagimini da saglayacak olan bilgisayar ag yapisi olusturulmali ve
calisanlar bilgisayar kullanim1 konusunda egitilmelidir.

2.1.3 Projeler
Proje:1 Telekominikasyonun Iyilestirilmesi

Ag sisteminin kurulus amaci Internet temeli kurarak giinliik hayatin kolaylastirilmasimi
saglamaktir. Inter aktif sistem kurularak gerekli donanim saglanacak ve boylece kullanicilar
istedikleri zaman bilgi alig veriginde bulunabileceklerdir. Daha yiiksek hizda veri iletimi
icin yeni tekniklerin kullanilmas1 hayata gegirilerek bilgi akisi, saglik ve refah, bolgesel
bilgi, afetle miicadele turizm sistemlerinin olusturulmasi, bolgede 6zel {iriinlerin tanitilmasi
ve yerel sanayinin gelistirilmesi konularinda ilerleme saglanabilecektir (takvim: orta ve
uzun vade).

Proje:2 Kamuya Acik iletisim Merkezleri

Tirk Telekom tarafindan kamuya agik iletisim merkezlerinin, kurulus yerinin seg¢imi,
uygulanacak teknolojinin belirlenmesi i¢in 6n c¢aligmalar yapilmasi ile telekomiinikasyon
hizmetlerinden sadece kentlilerin degil, kentlilerle birlikte kirsaldaki kullanicilarin da
yararlanmasini saglayarak adil ve yaygin iletisimi gergeklestirecek bu merkezlerin
kurulmasi (takvim:orta vade).

Proje:3 Okullarda Internetin Yayginlastiriimasi

E-birey, e-devlet olusumunun temel bilesenidir. E-birey hedefi icin, Internet ortamindaki
iletisimin, genglerden baslayarak tiim niifus katmanlarina ulastirilmasi; bu amaca yonelik
okullarda Internet erisiminin yayginlastiriimasi ve kullanimini 6zendirecek (egitim, tanitim,
bagis gibi) kampanyalar agilmasi (takvim: orta vade).

105



2.2 Ulasim Sektorii

2.2.1 Temel Hedef ve Stratejiler

Artvin ilinde ulagimin giivenli, ekonomik, hizli olmasimi saglayacak altyapinin
hazirlanmasi

Cevre illere baglanan karayolu gilizergahlarinin en uygun sekilde planlanmasi ve
insast,

Trafik kazalarinin azaltilmasi yonelik 6nlemlerin alinmasi ve

Mevcut kdy ve orman yollarinin iyilestirilmesi ve islevsellik kazandirilmasi

2.2.2  Eylem Onerileri

2.2.2.1 Karayollar1 Ulasiminda Oneriler

Dogu Karadeniz Bolgesinin, bolgesel ulagim aginin karakteri, genel olarak
ulagilabilirligi diistik, kuzey-gliney baglant1 yollarinin bélgenin omurgasi olan
dogu-bat1 Sahil Karayolu’na baglanmasi ile olusmustur. Bu baglant1 yollarindan
biri Trabzon-Giimiishane-Bayburt karayolu digeri Hopa-Bor¢ka-Artvin-Erzurum
karayoludur. Bu iki yol bolgenin giineye baglanmasi goérevini yapmaktadir.
Artvin yoresini i¢ine alan ve Artvin’in gelismesinde en 6nemli rolii oynayacak
olan ikinci glizergah, Coruh vadisi boyunca insa edilecek barajlar nedeniyle
tamamen degisecek yaklasik 350 km’lik bir gilizergah boyunca yeniden insa
edilmek zorunda kalacaktir. Kuzey-Gliney baglantisin1 saglayacak olan bu
giizergahin sahil baslangici olan Hopa-Borgka giizergahinda yiikseltisi 640 m
olan Cankurtaran Gegidi yer almaktadir. Yorenin iklim sartlarinin 6zelliginden
dolay1 bu yol yogun kar nedeniyle yogun ulasim problemleri olusturmaktadir.
Bunun yaninda agir vasitalarin giigliikle yol alabildigi bu gilizergah tizerinde
trafik yavaslamakta ve bu durum olumsuz sonuglar ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
olumsuzluklarin giderilmesi ve Artvin’e ulasimin daha hizli ve gilivenli
olabilmesi i¢in ve ayn1 zamanda Artvin’in hizla gelisebilmesi i¢in bu gilizergahta
Hopa-Borgka tiinelinin en kisa zamanda yapilmasi1 gerekmektedir. Bu konuda
kamuoyu olusturulmali ve devlet kurumlari harekete gecirilmelidir.

Coruh vadisi lizerinde yapilmasi planlanan barajlar nedeniyle yaklasik 350
km’lik yol giizergaht degistirilmek zorunda kalinacaktir. Karar-vericilerin,
enerji-barajlar-yollar-derivasyon tiinelleri ile doganin korunmasi-turizmin
gelistirilmesi arasinda bir denge arayisi i¢inde olmasi gerekmektedir. Bu sartlar
altinda baraj konumlarinin degistirilmesi ve bazilarimin  yapimindan
vazgecilmesi, bolgenin gelecegi agisindan ekonomik yararlar saglayabilir ve
yeniden yapilmasi gerekecek yollarin uzunlugunu minimize ederek maliyetleri
diisiirebilir.

Coruh nehri havzasinda yapilmakta olan barajlardan dolayr su altinda kalacak
olan devlet ve il yollarinin yeniden yapilmasi i¢in gerekli etiitler ve projeler
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yapilmis olup, O6denek temin edildigi zaman yeniden insa edilmek iizere
standartlar yiikseltilecektir.Yapilacak bu yollarin gilizergahlar1 segilirken; en
glivenli yollarin insa edilebilecegi, agir vasitalarin giivenli ve hizli gegisine
imkan verecek, dogal sartlardan en az etkilenecek ve barajlar dolayisiyla yollar
etkilenen kdylere ulasimin planlanmasinda avantajlara sahip giizergahlara
oncelik verilmelidir.

Coruh vadisinde yagish havalarda seyahat ¢ok tehlikeli olup, sik sik kaya diisme
ve yamag akintisi tehlikesi yaganmaktadir. Bu gibi alanlarda yol sevlerinin stabil
hale getirilmesi icin uygulanan yesillendirme, istinat duvari, kafesleme gibi
teknikler uygulanmalidir.

Artvin ilinde, Karayollar1 12. Bolge Midiirligiine bagli 102. Sube Sefligi
faaliyet gostermektedir. Yatirimlar bolge miidiirliiklerine bagli belirlendigi i¢in
Artvin ili bu konuda yeterli 6denegi alamamaktadir. Dolayisiyla mevzuattan
kaynaklanan bu problemler il igerisindeki karayollar1 yatirimlarini bunun
yaninda yol bakim faaliyetlerini olumsuz etkilemektedir. Bu olumsuzluklari
onlemek i¢in gerekli yasal diizenlemelerin yapilmasi Artvin ilindeki karayollar
yatirimlarinin sagliklt yiiriitiilebilmesi a¢isindan 6nemlidir.

Artvin ilinde faaliyet gosteren 102. sube sefligi biinyesinde mevcut olan 5 adet
bakim evi ile birlikte genel olarak bakim islerini yiiriitmektedir. Bakim
hizmetlerinde c¢alisan personel sayisi yetersiz olup ayrica istekli personel
bulunmasi zordur. Flde mevcut fakat ihtiya¢ duyulan personelin baska yere
atanmas1 konusunda baskilar gelmektedir. Mevcut sanat sinifi personel yaghdir.
Mutlaka gereken ¢ekirdek kadro olusturulmalidir.

Artvin ilinde karayollar1 iizerinde gerceklesen trafik kazalarinin gerceklestigi
yerlerdeki yollarin geometrik oOzelliklerine gore irdeleme yapildiginda; 316
Olimli-yaralanmali veya yalniz yaralanmali kazalarin sadece 6’sinin
korkuluksuz sert virajda olmasina karsilik biitiin kazalarda Glenlerin % 22’si (4
kisi) bu kazalarda oldiigii ortaya ¢ikmistir. Bu noktadan hareketle mevcut
yollarda ve barajlardan sonra insa edilecek tiim yollarda vadi tarafinda gerekli
yerlerde mutlaka korkuluk yapilmalidir.

Trafik kazalarinin bir baska nedeni de agir vasita trafiginin yogun olmasi olarak
gosterilmektedir. Artvin ilinde bir agir vasitaya iki otomobil diismektedir. Diger
iilkelerle karsilastirildiginda Almanya’da bir agir vasitaya 19,65, Avusturya’da
11,81, Bulgaristan’da 11,63 otomobil diiserken Tiirkiye’de bu oran 2,89’dur.
Agir vasita sayilarinin ¢oklugu genel olarak trafik kazalarinin artmasina neden
oldugu gibi, kazaya karisan agir vasitalar, kazalardaki olii ve yarali sayisin1 da
arttirmaktadir. Agir vasitalarin sebep oldugu kaza sayisimi azaltabilmek igin
yapilacak yollarda tedbirler alinmali bu araglar i¢in gerektiginde ayr bir serit
ayrilmalidir.

Artvin ilinin Giircistan sinirinda bulunan Sarp Glmriik kapisi il i¢in dnemli bir
noktadir. Sarp giimriik kapisinin fiziki yapist kadar uygulamadaki biirokratik
islemler de bolgede uluslar arasi ticaret ve turizmin gelismesini etkilemektedir.
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Hopa-Sarp karayolunun iyilestirilmesi ile birlikte, islemlerin kolaylastiriimasini
saglayacak kapinin fonksiyonel vaziyet planinda diizenlemeler yapilmalidir.

Altyap1 ne kadar miikemmel olursa olsun, bunun korunmasi ve siirdiiriilebilmesi
icin kullanim standartlar1 belirlenmeli, bu amagla karayollar1 tasimacilik kanunu
uygulamaya gegirilmelidir.

2.2.2.2 Kby Yollar1 Ulasiminda Oneriler

Niifus yogunlugunun az oldugu ve daginik olarak yerlesmis koylerde ulagim alt
yapisi ve hizmetlerinin temin maliyetini yiiksektir. Yollarin dncelik siralamasi
ile merkezilestirilmis hizmetler 6nerilecek bir ¢6ziim olabilir.

2000 yil1 verilerine gore; toplam koy yolu uzunlugu biitiin bolgeler iginde en
yiiksek olan (76 061 km) Karadeniz Bolgesi i¢in; asfalt yol oram1 % 25,59°dur.
Tiirkiye genelinde ise toplam 274 988 km koy yolunun, 56 713 km’si yani %
45,23’1i asfalt kaplamali yol niteligindedir. Yine ayni1 verilere gore Artvin ilinde
asfalt kaplamali koy yolu oran1 % 11.49 olup, bu degerden daha diisiik degere
sahip iller sirasiyla; % 11,14 oraniyla Giresun, % 7,98 oraniyla Trabzon ve %
5,90 oraniyla Tunceli’dir. Artvin ili i¢cin 2000 yilinda % 11,49 olan asfalt kdy
yolu orant 2003 yilinda % 4,87’ye gerilemistir. Ulasim giivenligi ve rahatlig
acisindan Artvin ilinde koy yollarinin asfaltlanma g¢alismalarina hiz verilmeli
gerekli yatirimlar gerceklestirilmelidir.

Yol planlamasinda iyi bir zemin etiidii en onemli faktordiir. Gerekirse zemin
etidiine gore yol glizergah1 degistirilmelidir. Ancak koy yollarindaki
kamulastirma sorunlari yiiziinden teknige uygun hareket edilememesinin yasal
engelleri ortadan kaldirilmalidir. Yol st yapisindan 6nce alt yapi insaatinin
bitirilmesi gerekmektedir. Bu konudaki maddi imkansizliklar agilmalidir.
Heyelanli bolgeden yol gegirilme zorunlulugu varsa mutlaka zemin iyilestirme
teknikleri, drenaj, istinat duvari, heyelan topugu giiclendirme, kafesleme,
teraslama gibi yontemlerle beraber yesillendire ve agaglandirma gibi tedbirler de
almmmalidir.

Yapilacak yol planlamasi agisindan mevcut durumun ortaya kondugu bir veri
tabanina ihtiyag¢ vardir. Bu baglamda boélgedeki tiim yollarin ortaya konabilecegi
bir veri tabani hazirlanmalidir. Bu is i¢in Cografi Bilgi Sistemleri kullanilarak
ve Cografik Konum Belirleyiciler yardimiyla, yol haritasi olmayan yerlerde yol
giizergahlariin belirlenmesi islemleri yapilabilir. Bu sayede genelde haritaya
aktarilmamis koy yollari, yayla yollari, rahatca belirlenebilir.

Artvin ili i¢cin 6nemli turizm potansiyeli olan noktalarin, yaylalar gibi gezi ve
dinlenme alanlarinin yol altyapist ve {ist yapisi gelistirilmeli, bakim ve onarimi
diizenli olarak yapilmalidir.

Akarsu yataginda ve yakin ¢evresinde yapilan yol, koprii, duvar vb. gibi her
tiirlii yapinin planlama ve projelendirme asamalarinda akarsuyun tagskin durumu
biiyiik bir 6neme sahiptir. Tagkin parametreleri konusunda ayrintili hidrolojik
calismalar yapilmadan planlama ve projelendirme yapilmalidir.
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Bolgenin cok sert topografyasi, asir1 yagis, erozyona, sele ve heyelana miisait
yapist yaninda kirsal kesimin daginik yerlesim deseni, kdy yolu yapimini,
bakimin1 ve igletilmesini son derece olumsuz yonde etkilemektedir. Kirsal
kesimde baska yorelerde goriilmeyen dagmik yerlesim bicimi yaygindir. Bu
yerlesim diizeninde evler tek tek ya da birkag¢ evlik gruplar halinde, birbirinden
uzakta biitliin kOy arazisine serpilmistir. Bunun nedeni arazi miktarinin kit ve
miras yoniinden asir1 boliinmedir. Nitekim her aile kendine ait arazi {izerinde
iskan etmekte bu durum daginik yerlesimi beraberinde getirmekte ve dolayisiyla
her tliniteye koy yolu yapmak, yolagi uzunlugunun artmasina neden olmaktadir.
Koylerde alt yapir hizmetlerinin daha hizli ve kolay bir sekilde yapilmasini
saglayabilmek i¢in toplu yerlesim merkezleri 6zendirilmelidir.

Artvin ili smirlart i¢inde yapilan barajlar; karayollarini etkiledigi gibi koy
yollarini da etkilemistir. Bu koylerin 13’ merkeze bagli, 7°si Ardanug’a bagl
ve 5’1 Yusufeli’ye bagli olmak {izere toplam 25 kdy Deriner Baraji ve HES
insaatindan, 2’si merkeze bagli, 8’1 Bor¢ka ve Murgul ilgelerine bagli olmak
iizere 10 koy Borcka Baraji ve HES ingaatindan, Borgka’ya bagli 3 kdy Murath
Baraji ve HES insaatindan, Yusufeli Ilgesine bagli 14 kéy Yusufeli Baraji ve
HES insaatindan etkilenmektedir. Bu koyler i¢in yapilacak kdy yollar
planlamalarinda birbirine komsu olan kdyler i¢cin miimkiin oldugunca grup
yollarindan yararlanilmali, eger grup yollar1 yoksa planlamalar bu yollar esas
alinmali her kOy icin ana yoldan ayrilan miinferit yollardan kacinilmalidir.
Planlanan bu yollarin insa asamasinda, en son teknoloji kullanilmali, ¢evreye en
az zarar verecek sekilde, gerekli sanat yapilar1 kullanilarak, alt yap1 ve iist yapisi
teknigine uygun, drenaj problemi ¢ozilmiis yollarin yapimina 6zen
gosterilmelidir. Boylelikle yapilan yollarin Omiirlerinin uzun olmasi ve kisa
zamanda ortaya c¢ikabilecek bakim-onarim  masraflarinin  Gnlenmesi
saglanmalidir.

2.2.2.3 Orman Yollar1 Ulasiminda Oneriler

Artvin ilinin topografik ve iklim sartlari orman yollarin1 da olumsuz yonde
etkilemektedir. Ortalama egimi % 70 olan bir arazide 4 metre genisliginde bir
orman yolu yapimui ile toprak malzeme i¢in yaklasik 32 m, kayalik alanda ise 20
metre genisliginde bir orman alan1 yok edilmektedir. Bu nedenle Artvin
yoresinde gerekmedik¢e yeni orman yol ingaatlarindan kaginilmali, eger bir
zorunluluk varsa yollar teknigine uygun yapilmalidir.

Orman yolu ile sanat yapis1 bakimlari ihmal edilmemeli, 6denekleri artirilarak
yerinde kullanimlar1 saglanmali, bakimlarimin yilda en az iki defa periyodik
olarak yapilmasi esasa baglanmalidir.

Orman yol insaatlarinin yapiminda, yol alt tabakasinda kalan jeolojik
karakterlerin jeolojik ve jeofizik yontemlerle tespiti, bu yolla yol birim
maliyetlerindeki olas1 kazi maliyetlerinin azaltilmasi, yol insaat1 i¢in tehlikeli
negatif kardinal noktalarin tespiti ve ekosisteme duyarli yol insaatlarinin
yapilabilirligi saglanabilir. Boylelikle, orman yol gegki hatlarinda zemin
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cinsleri, heyelan ve deprem trendleri arastirilarak arazinin emniyetli, ekonomik
ve fonksiyonel bir orman yolu yapimina uygun olup olmadig: ile birlikte, insaat
siirecinde karsilagilabilecek jeolojik zorluklar dnceden kestirilmis olabilir. Yol
glizergahi boyunca yol alt tabakasindaki muhtemel jeolojik karakterler 6nceden
tespit edilirse ve maliyeti yiikseltecek miiskiilat zammi oranini artiracak
olusumlar baslangicta ortaya konulursa hem yolun kalitesi hem de hak edis
fiyatlarinin dogru ve dengeli bir bigimde ortaya konulmasi saglanmig olabilir.
Konunun ekolojik boyutunda ise, kalic1 zararlar olusturacak kaya patlatmalari,
akict toprak alanlarmin kazilmast ve dolgu sevlerinin tehlikeli alanlarda
minimuma indirilmesi 6nceden yapilacak tespitlerle dnlenebilir. Bu durumda yol
giizergahinin degistirilmesi gerekebilir. Ancak, ekosisteme duyarli minimum
maliyetli yol ingaatlarinin yapilmasi acisindan karsilastirmalarin da yapilmasi
yerinde olacaktir.

Orman yollarinin insaatinda; arazinin yamag¢ egiminin + 45’¢ kadar oldugu
yerlerde Buldozer, %45-60 oldugu yerlerde Trakskavator % 60’dan daha yiiksek
oldugu yerlerde ise ekskavator kullanilmalidir. Ortalama yamag¢ egiminin
cogunlukla % 602 gectigi Artvin ilinde ekskavatér+damperli kamyon kombine
calismas1 yontemine gecilmelidir. Kalifiye operatorlerle ¢alisilmalidir. Sanat
yapist ve koprii planlamalarinda teknik uygunluk ile dogaya uygunluk birlikte
dikkate alinmalidir. Orman yol sevleri i¢in gerekirse yesillendirme ve tahkim
gibi ek yapilar insa edilmelidir. Ayni zamanda planlanan yollarin enine
kesitlerinin 2/3’1 kazi tarafinda insa edilmelidir. Bu uygulamalar yol yapim
insaatlarindan dolay1 ortaya ¢ikacak olan muhtemel ¢evre sorunlarini dnlemek
icin gereklidir.

Daglik arazide ekolojik ortamla daha fazla is i¢ ige olarak insa edilen biitiin
toprak yollarin planlanmasi ve ingaati, bu alanlarda yasayan insanlara
gotiiriilecek hizmetlerin baglangici igin elzem bir harekettir. Ancak bu zorunlu
calismay1 yaparken dogal ¢evre ile karsi karsiya gelmemek, olusturulacak ve
kullanilacak bir CED uygulamasi ile ¢agdas, basarili ve miimkiin olabilecektir.

Ozellikle daghik orman alanlarinda yapimi yiiksek maliyet gerektiren orman
yollarinin uzun yillar boyunca hizmet verebilmesi ve iilke mali kaynaklarinin
bosa harcanmamasi bakimindan teknige uygun, ¢evreye karsi duyarli ve amaca
uygun olarak insa edilmesi zorunlulugu vardir. Orman yollarinin uzun omiirlii
olmasi, ulasimin konforlu ve emniyetli olarak gerceklesmesi ve yollara
yapilacak bakim masraflarinin azaltilmasi agisindan orman yollarinin iyi bir st
yapiya kavusturulmas: gerekmektedir.Ust yap1 ingaatina baglamadan 6nce, taban
topraklarinin etiitleri yapilmali ve alman toprak ornekleri bu laboratuarlarda
analiz edilerek incelenmelidir. Bundan bagka kullanilacak {ist yap1 malzemeleri
de ayn1 bicimde etiit edilerek, iist yapir insaatina uygunluklar1 belirlenmelidir.
Genel olarak Artvin ilinde toplam planlanan yollarin % 6.37’sinde iist yap1
caligmalart tamamlanmistir. Bu oran yapimi tamamlanan yollar dikkate
alindiginda % 10.41 olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu oran ¢ok diisiiktiir. Uygun
iist yapiya sahip olmayan orman yollarinin tagima kapasiteleri diisiik olmakta,
buna bagli olarak iizerlerinden yapilan kamyonla tasima sonucu cok kisa
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zamanda bozulmalar meydana gelmektedir. Bu bozulmalar iizerinde iklim
sartlarinin, yollarin geometrik elemanlarinin uygun yapilmamis olmasi ¢ok
yiiksek yamag egimli yerlerde yapilmis olmali, uygun hendege sahip olmamalari
ve yeterli sanat yapis1 yapilmamis olmas1 gibi nedenler de etkili olmaktadir.

Bundan sonra yapilacak biitliin orman yollar1 ic¢in fonksiyonel planlamaya
gecilmelidir. Yani orman yolunun gegirilecegi yerdeki ormanlarin fonksiyonlari
planlanacak olan yollarin uzunlugu, boyutlar1 ve insa teknigini etkileyeceginden
planlamada alaninin 6zellikleri dikkate alinmalidir.

Ormanlarin islevsel siniflandirilmasi ve bu dogrultuda yapilacak fonksiyonel
planlamanin zaman alacagi goéz Oniine alindiginda VIII. Bes Yillik Plan
Doneminde yeni yol yapim miktarinin disiik tutulma zorunlulugu
bulunmaktadir. Bu dénem i¢inde mevcut yollarin iyilestirilmesi ¢aligmalarina
agirlik verilecektir

2.2.2.4 Kentici Ulasiminda Oneriler

Artvin ili merkezinde belediye toplu tasimacilik hizmeti yapmamaktadir. Bu
durun tasimacilik yapan dolmus duraginin giiniin belirli zamanlarinda yolcu
yogunlugu agisindan yetersiz kalmasina yol agmaktadir. Ayn1 zamanda toplu
tasima yapilamadigindan dolmus {icretleri yiiksek olmaktadir. Bu nedenle
ozellikle yolcu yogunlugunun fazla oldugu saatlerde ve periyodik olarak
yapilacak toplu tasimacilik dolmus taksi duragmmi da ekonomik olarak
etkilemeden gergeklestirilmelidir. Ozellikle gelir seviyesi diisiik ailelerden gelen
ogrenciler i¢in ekonomik anlamda bir miktar rahatlik saglayabilir.

Yollar il girisinden merkeze kadar ve merkezden yukari mahallelere kadar
kaldirnmsiz veya dar kaldirnmlidir. Yolcularin yol boyunca yiiriimesini
kolaylastiracak sekilde yol kenarlarinda kaldirim yapilmalidir.

Dar olan caddeler iizerine yapilan uygun olmayan arag¢ parklari, zaten sikisik
olan fiziki sartlar1 daha da giiclestirmektedir. Bu sikisiklig1 giderebilmek icin
varolan otoparka alternatif bir otopark insa edilmelidir.

Engelli vatandaslarin ve yayalarin kent i¢i ulasimda giigliikleri vardir. Bu
giiclikler ozelikle engelli vatandaglarin daha rahat bir yerden bir yere
ulasabilmeli yoniinde iyilestirilmelidir.

I igerisindeki yollarm kalitesi diisiiktiir. Bol yagis alan ve egimli araziye sahip
olan il genelinde sathi kaplama kisa zamanda deforme olmaktadir. Yollar
izerinde bu durumu ortadan kaldirabilecek iyilestirmeler yapilmalidir.

2.2.2.5 Diger Ulasim Sistemlerinde Oneriler

Artvin ilinde demiryolu ulasim ag1 mevcut degildir. Dogu Karadeniz Bolgesel
Kalkinma Planm1 ¢ergevesinde Onerilen bir demir yolu gilizergah1 vardir. Bu
glizergah Samsun’dan sahil boyunca Giircistan sinirmna kadar uzanan bir
demiryolu hattidir. S6zii edilen demiryolu giizergahi i¢in ne tasarim, ne de
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fizibilite etiidii Hikiimetlerin yatirim programlarinda yer almamistir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD) nin i¢inde bulundugu durum dikkate
alinarak, boyle bir yeni hat icin yeterli talep diizeyinin var oldugunun
belgelenmesinin ve yapimi ile ilgili tasarimlarin, sadece TCDD’nin yeniden
yapilandirilmast  6n  kosuluna bagli olarak ele alinmasi gerektigi
diisliniilmektedir. Bu ¢ergevede yapilacak bir demiryolu giizergahinin Giircistan-
Batum hattina baglanmasi, Bagimsiz Devletler Toplulugu demiryolu sistemi ile
biitlinlesme saglamas1 ve buradan Orta Asya iilkelerine agilimin saglanmasi
acisindan 6nemli ticari ve ekonomik katkis1 olacagi diigiiniilmektedir.

= Artvin’e en yakin havaalani 250 km’lik mesafedeki Trabzon Havaalanidir. Kisa
vadede Artvin i¢in bir havaalani yatirimi zor olabileceginden, hava ulasimina
ozellikle kisa ve orta vadede STOL tipi kiiciik havalimani/pistleri {izerinde
yogunlasarak, lokal Ol¢ekte bakilmasi gerekecektir. Bu sadece sabit sermaye
yatirnmlarinin katlanmasina da neden olan bolgede uygun arazi yoklugundan
degil, ama ayn1 zamanda hava tagimaciligina konu olacak yeterli bir uluslar arasi
ticaret ve turizm talebinin olusmasina duyulan ihtiyagtan kaynaklanmaktadir.
Batum havaalani’nin kullanilmasi olanagi, bolgesel ulasim gelisme stratejisinin
bir pargasi olarak goriilmelidir. Ciinkii bu havaalaninin ticaret ve turizm amagl
kullanilmasi, sadece bu konuda gerekecek biiyilk sermaye yatirimlarini
ertelemekle kalmayacak, Ayni zamanda Tiirkiye ile Giircistan arasindaki
ekonomik iligkileri kolaylastiracak ve iki tarafli yasal ve idari giigliiklerin
¢Oziimiine yardimci olacaktir.

2.2.3 Projeler
Proje:1 Hopa-Borg¢ka Tiineli projesi

Dogu Karadeniz Bolgesinin, Dogu Anadolu’ya baglanmasini saglayan ana arterlerden biri
olan Hopa-Borgka-Artvin-Erzurum karayolunun baslangici Hopa-Borgka giizergahinda
yiikseltisi 640 m olan Cankurtaran Gegidi yer almaktadir. Kuzey-Giiney baglantisini
saglayacak olan bu giizergahin sahil Yorenin iklim sartlarinin 6zelliginden dolay1 bu yol
yogun kar nedeniyle yogun ulagim problemleri olusturmaktadir. Bunu yaninda agir
vasitalarin giicliikle yol alabildigi bu gilizergah iizerinde trafik yavaslamakta ve bu durum
olumsuz sonuglar ortaya cikarmaktadir. Bu olumsuzluklarin giderilmesi ve Artvin’e
ulasimin daha hizli ve giivenli olabilmesi i¢in ve ayni zamanda Artvin’in hizla
gelisebilmesi igin bu giizergahta Hopa-Borgka tlineli projesinin yapimi. Bu proje i¢in yap-
islet-devret formiilii de diisiiniilebilir (takvim:kisa vade).

Proje:2 Yol Bilgi Siteminin Olusturulmasi

Il genelindeki tiim yollarm smiflarma ve niteliklerine gére ayrilmasi ve bu yollarin
tiimiiniin Cografi Bilgi Sistemleri kullanilarak ve Cografik Konum Belirleyiciler yardimryla
haritalarinin sayisal ortamda hazirlanmasi ve olusturulacak bilgi sistemi ile gerektiginde
yapilacak miidahaleleri hizlandirmaya yonelik veri tabani olusturmak. Bu proje sayesinde il
genelinde karayollari, kdy yollar1 ve orman yollarinin birbirine entegrasyonu saglanacak,
yeni yol yapimi i¢in giizergah belirleme kolaylig1 olacak, herhangi bir nedenle problem
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olan yol gilizergahina gerekli miidahalenin zamaninda yapilabilecektir (takvim: kisa ve orta
vade).

Proje:3 Yol kalitesinin artirilmasi

Devlet ve il yollarindaki sorunlu noktalarin ortadan kaldirilmasi ile genel olarak yollarin ve
Ozellikle de kdy ve orman yollarindaki diisiik kalitenin yiikseltilmesi. Koy ve orman
yollarinin uygun iist yapiya kavusturulmasi, kdy yolar1 i¢in asfalt yol oraninin, orman
yollar1 i¢in st yap1 oranin artirilmasi. Devlet ve il yollari i¢in gerekli isaret levhalarinin
yerlestirilmesi, gerekli yerlerde korkuluk yapilmasi ve sevlerin stabilizasyonu (takvim: orta
ve uzun vade).

Proje:4 Fonksiyonel Yol Planlama

Orman yollarmin fonsiyonel olarak planlanmasi, kdy yollarimin barajlardan sonra
planlanmasi ve orman yollartyla iligkilendirilmesi ve biitiin yollarin karayolu yol agiyla
uygun sekilde entegrasyonunun saglanmasi (takvim: kisa vade).

2.3 Enerji Sektorii

2.3.1 Temel Strateji ve Hedefler

= Enerji sektoriiniin temel hedefi artan niifusun ve gelisen ekonominin enerji
ihtiyacin1 miimkiin olan en diisiik maliyetle karsilamaktir.

= Alternatif enerji kaynaklarinin kullanilabilir hale getirilmesi

» Uretimden tiiketime kadar her asamada enerji kaynaklarinin en rasyonel sekilde
degerlendirilmesi

= Verimli ve tasarruflu kullanimin saglanmasi.
2.3.2  Eylem Onerileri
2.3.2.1 Yenilenebilir Enerji Kaynaklarindaki Oneriler

*  Yusufeli, Ardanu¢ ve Savsat ilgelerinde bulunan kOmiir rezervlerinin etiit
edilmesi ekonomik anlamda ¢ikarilmasinin uygun olup olmadignin ortaya
konulmas1 ve eger uygunsa bu rezervlerin degerlendirilmesi

= Yakacak olarak kullanilan odunun yerine baska enerji tiirleri kullanilmasi
yayginlagtirtlmalidir. Bunun yaninda Artvin Orman Boélge Miidiirliigi’niin her
yil {rettigi yakacak odun miktar1 azalmaktadir. Bunun baslica nedeni yakacak
odun iiretiminin ekonomik olmayis1 yani odun iretimi i¢in yapilan {retim
masraflarinin satistan elde edilen gelirlerce karsilanamamasidir. Bu asamada
odun iiretimi daha hizli kolay ve ekonomik olarak gerceklestirebilecek oluk
sistemleri gibi tiretim teknikleri uygulanarak orman iginde ¢iirlimeye terk edilen
yakacak odunlarin taginmasi miimkiin olabilecektir.

113



Jeotermal enerji kaynagi olarak Savsat-Corakli sahasi gelistirilmeli ve sicak su
kaynag olarak kullanilmalidir.

Ozellikle giineslenme siiresi uzun olan Ardanuc ve Yusufeli yorelerinde giines
1s18indan yaralanma imkanini arttirict girisimlerde bulunulmalidir.

Artvin ili dogalgaz kullanim1 yayginlagtirma projesi kapsaminda yer almaktadir.
Artvin iline dogal gaz getirilmesi “Dogu Karadeniz Bolgesi Dogal Gaz Iletim
Hatt1 Projesi” cercevesinde “Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana Iletim Hatt1”
tizerinde Erzincan’dan bir brangman alinarak, hattin Glimiishane, Bayburt,
Hopa, Artvin, Rize,Trabzon, Giresun, Ordu ve Samsun’a uzatilmasi ile dogal
gaz bu gilizergahta kullanima sunulmasi planlarinda ele alinmistir. Bu projenin
hayata gecirilmesi ve kisa zamanda Artvin’de dogalgaz kullanimina gecilmesi
konusunda girigimler baslatilmalidir.

2.3.2.2 Elektrik Enerjisindeki Oneriler

Artvin ilinde elektrik enerjisindeki en yiiksek kayip orami 2002 yilinda
gerceklesmis ve yiizde 23.3 diizeyine ulasarak Tiirkiye ortalamasinin (yiizde 19)
tizerine ¢ikmistir. Oysa 2002 yilinda satilan enerji miktar1 diger yillara gore
genel olarak enerji kayip diizeylerinin, Tiirkiye ortalamasma yakin oldugu ve
cogu yillar Tiirkiye ortalamasinin altinda oldugu dikkat ¢ekmektedir. Ayrica
Artvin Ilinin cografi yapisi itibariyle rakimi 0-3 000 m arasinda degisen
yerlesim birimlerine sahip olmasindan dolay1 tesis edilen elektrik sebekesinin
%99 u havai hat olup bu hatlarin % 80’1 agaclik bolgelerden ge¢cmektedir.
Artvin ili i¢in 100 km hatta diisen ariza sayis1 2002 yil1 i¢in 17 adet, 2003 yili
icin ise 18 adet’dir. Bu da hem kayip oranini olumsuz etkilemekte hem de
arizalara sebebiyet vermektedir. Elektrik enerjisinde kayip-kacak oranlarmnin
oniine gecilebilmesi i¢in;

= Kirsal kesimdeki transformatér ¢ikisinda bulunan  dagitim
panolarinda sigorta kullanimi yerine termik-manyetik salter
kullanilmalidir.

= Koy sebekelerinde ahsap direkler yerine, beton direkler kullanilmali
ve bu konuda koylerin i¢ kisimlar1 dnceliklendirilmelidir.

*  Barajlardan sonra degisecek yol giizergahlarindan sonra elektrik
hatlar1 ¢ekilmeli, hem insa kolayligi, hem de arizalara miidahale
etmek daha kolay olmasi agisindan bu konuya 6nem verilmelidir.

=  Tiketicilerin kullandig1 sayaglarin  denetimlerinin  etkinlikle
yapilmas1 ve kagak elektrik kullaniminin 6nlenmesi i¢in bu amaca
yonelik ayr1 birimler olusturulmalidir.

. Sehir merkezindeki sebekeler, yer altina alinmali ve 6zellikle ana
caddeler onceliklendirilmelidir.

Artvin ilinde kisi bagina elektrik tiiketimi, ulusal ortalamanin olduk¢a altinda
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kalarak, 2000 yilinda 997 kWh olmustur. Tiirkiye’de ise kisi basi elektrik
tiketimi 2000 yilinda 1941 kWh olarak ger¢eklesmistir. Artvin ilinde 2002
yilinda kisi basina elektrik tiiketimi 830 kWh’a diigsmiistiir. Oysa, Tiirkiye’de
kisi basina elektrik tiiketimi 2002 yilinda 1 479 kWh olarak gergeklesmistir. Bu
oramin artirtlabilmesi Ilin sanayilesmesi ile ilgilidir. Gerekli yatirimlarm
yapilmasi ile birlikte bu oran artirilabilir.

= Coruh Vadisi lizerinde planlanmig olan ve yapimina baslanan HES ingaatlarinin
tamamlanmasi, buna paralel olarak elektrik enerji tiretiminin artirilmasi gerekir.

= Yiksek voltaj enerji iletim hatlar1 bolgede yayginlastirilarak, ve trafo
kapasiteleri de artirilarak kayip ve kacaklar azaltilabilir ve kullanilabilir enerji
iretimi artirilabilir.

2.3.3 Projeler
Proje:1 Dogalgaz Kullanimi

Artvin ili dogalgaz kullanimi yayginlastirma projesi kapsaminda yer almaktadir. Artvin
iline dogal gaz getirilmesi “Dogu Karadeniz Bolgesi Dogal Gaz Iletim Hatt1 Projesi”
cercevesinde “Dogu Anadolu Dogal Gaz Ana Iletim Hatt1” iizerinde Erzincan’dan bir
brangman alinarak, hattin Glimiishane, Bayburt, Hopa, Artvin, Rize,Trabzon, Giresun, Ordu
ve Samsun’a uzatilmasi ile dogal gaz bu giizergahta kullanima sunulmas1 planlarinda ele
alimmustir. Bu projenin hayata gecirilmesi ve kisa zamanda Artvin’de dogalgaz kullanimina
gecilmesi konusunda girisimler baglatilmalidir ( takvim:orta vade).

Proje:2 Giines Enerjisi Kullaniminin Yayginlastirilmasi

Ozellikle giineslenme siiresi giines enerjisinden yaralanma sistemlerinin kurulmasina
ekonomik olarak imkan veren Ardanug¢ ve Yusufeli ilgelerinde sonsuz ve temiz bir enerji
olan giines enerjisi kullanimina yonelik kollektorlerin yayginlastiriimasi i¢in kullanicilarin
Ozendirilmesine yonelik belediyeler tarafindan ¢esitli etkinliklerle (toplantilar, tanitim
kampanyalari, afig, duyuru v.b.) bilgilendirme ¢alismalar1 yapilmas1 (takvim: kisa vade).

Proje:3 Elektrik Sebekelerinde Iyilestirme Saglanmasi

Elektrik enerjisinin daha verimli kullanilmasi igin sebekelerde gereken teknolojik
iyilestirmenin yapilmasi, ihtiya¢ duyulan nitelikli teknik personelin kisa vadede hizmet
sahasina kazandirilmasi. Bunun yaninda barajlar sonrasi degismek durumunda kalacak
elektrik sebekelerinin yollardan sonra planlanmasi ve yapimi (takvim:kisa, orta ve uzun).

2.4 Su ve Kanalizasyon Sektorii

2.4.1 Temel Strateji ve Hedefler

= Kentsel ve kirsal yerlesim birimlerinde ¢agdas insana yarasir, saglikli su ve
kanalizasyon alt yapi sistemlerini olusturma
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Kanalizasyon ve igme suyu aritma sistemleri tesis etme ve gelistirme

Akarsu rejimini diizenleyerek sel ve taskinlart dnleme

2.4.2 Oneriler

2.4.2.1 I¢me ve Kullanma Sularinda Oneriler

I¢me suyu temininde gevre ile biitiinliik saglanmali, hazirlanacak tiim projelerde
cevre faktori goz oniinde bulundurulmalidir.

Yer alt1 su kaynaklarini da kirletecek olan asir1 giibre ve tarim ilaci kullaniminin
sinirlandirilmasi, koyliinlin  bilinglendirilmesi ve denetlenmesi i¢in Tarim
Miidiirliigii'niin rehberligi ve dnderliginde egitim programlar1 diizenlenmeli ve
ciddiyetle uygulanmalidir.

Icme suyu altyapr tesisatinda kullanilan malzemelerde standardizasyona
gidilmeli ve standartlara uygun boru ve ekipman kullanilmahdir. Igme suyu
sebekelerinde daha saglikli hem de kirilmalara karsi daha esnek olabilecek
borular kullanilmalidir.

Glnlimiiziin  yagam kalitesi gelecekte daha da yiikseleceginden, icme ve
kullanma suyu i¢in hem yeni yatirimlar, hem de bakim onarim isleri i¢in daha
fazla kaynak ayirmayir gerektirmektedir. Bu nedenle genel biitce ve yerel
yonetim biitcelerinden igme suyu yatirimlarina ihtiyaci karsilayacak oranda pay
ayrilmalidir.

Suyu olmayan ve yetersiz suyu olan kOy ve iinitelerin her birine saglikli ve
yeterli igme suyu saglanmasinda teknik ve ekonomik gii¢liikler bulunuyorsa, bu
giicliiklerin asilabilmesi i¢in uygun alanlarda imar planli yeni yerlesim yerleri
olusturulmali ya da toplulastirma ¢alismalar1 diistiniilmelidir.

Su havzalar1 koruma altina alinmali, giris ve ¢ikiglar kontrol altina alinmalidir.

Coruh kenarinda olan kuyulardan gelen sular aritma yoksa i¢gme amagh
kullanilmamalidir. Bu kuyular yeterince derin olmadigi i¢in bunlara atik su ve
kanalizasyon suyu karigma ihtimali mevcuttur. Ayrica akiferde fazlaca silt
icermektedir.

2.4.2.2 Kanalizasyon Hizmetlerinde Oneriler

Tiim belediye yerlesimlerinde aritma ve desarj1 da kapsayan altyap: yatirimlari,
projeli olarak gercgeklestirilmelidir. Artvin’de merkez ilge dahil higbir ilgede
aritma tesisi bulunmamakta ve kanalizasyon atigi, yerlesim yerine en yakin
akarsuya desarj edilmektedir. Bu durumun olusturdugu cevre problemleri, baraj
insaatlarindan sonra olusacak baraj gollerini etkileyerek biiyiiyecektir.

Kiiciik belediyelerde, kanalizasyon ve atik su aritma tesislerinin yapimi, bakimi
ve onarimlari teknik ve ekonomik sartlarindan dolay1 zor olacaktir. Bu nedenle
bu belediyeler teknik ve ekonomik agidan desteklenmelidir.
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= Artvin ili genelinde sadece 11 kdyde fosseptik kanalizasyon sebekesi vardir. Bu
da ildeki koylerin %3.2 sini ancak olusturmaktadir. Kirsal alanda kanalizasyonu
olmayan koylerde de, kanalizasyon sistemi kademeli olarak tesis edilmelidir.

2.4.2.3 Taskin Sorunlarinda Oneriler

= Siddetli ve siirekli yagislar sonucu dere ve ¢ay yataklarinin riisubatla dolmasi
ile, yataklar tagkin debilerini tagiyamamaktadir. Bunun neticesinde vadiler
boyunca moloz akintilar1 meydana gelmekte, ve yollarin kapanmakta koprii gibi
sanat yapilar1 hasara ugramaktadir. Bu olumsuzluklarin giderilebilmesi i¢in olasi
sel ve taskinlara karsi akarsu ve derelerin, en 1iyi sekilde rehabilitasyonu
yapilmali ve altyapist tamamlanmalidir.

= Akarsu rejimini bozacak, dere yataklarindan kum ve cakil alma gibi faaliyetlerin
kontrollii ve bilimsel kistaslara gore yapilmasi saglanmali, bilingsizce malzeme
alimlar1 6nlenmelidir.

= Taskin ve selleri 6nleme amaciyla yapilmis mevcut tesislerin bakim ve
onarimlari periyodik olarak ve uygun bi¢cimde yapilmalidir.

2.4.3 Projeler
Proje:1

Icme suyu sebekelerinde saglikli malzeme kullanilarak, yiiksek standartta bir hizmet
sunumu icin orta vadede gerekli kontrol sistemleri kurulmasi, orta ve uzun vadede ise
sebekelerin gelistirilmesi ve kademeli olarak borularin yenilenmesinin saglanmasi, aritma
sistemlerinin kurulmasi (takvim:orta ve uzun vade).

Proje:2

Cevre bilesenlerini daha fazla kirletmeden, merkez ve ilgelerde orta vadede kanalizasyon
aritma tesislerinin kurulmasi, kanalizasyonsuz koylerin uzun vadede kanalizasyona
kavusturulmasi (takvim:orta ve uzun vade).

Proje:3

Taskin ve sel felaketini Onlemede, sulama ve taskin tesislerinin bakim-onariminin
zamaninda ve nitelikli yapilmasi, dere ve akarsu yataklarindan kontrolsiizce kum-gakil
aliminin dnlenmesine yonelik yasal diizenlemelerin yapilmasi (takvim: kisa vade).

Proje: 4

En az 30 m uzunlugunda dere kenar1 bitki kusaklarinin korunmasi, tahrip edildigi alanlarda
yeniden olusturulmasi (takvim: kisa vade).
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